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8. Possibilité de tarauder 3 8 le carter de bolite de vi-
tesses 3 l'emplacement des vis diamétre 6 de fixation de la t8le de
visite inférieure - quantité maximum possible 8 vis, 4 de chaque
c6té au niveau du renfort transversal inférieur. Toutes les vis ou
goujons de diamétre 6 et &ventuellement ceux de diamdtre 8 cités
ci-dessus pourront servir 3 1'ancrage de la suspension arridre, soit
en mettant des simblots en appuil sur le carter de la bolte de vites-
se ou en remplagant ceux—ci par une plaque. Dans ce dernier cas 1la
trappe de visite et le croisillon de renfort pourront &tre suppri-
més. Il est autorisé de percer trois trous de diamdtre 8 maxi sur
1'aréte supérieure de boite de vitesses comme point d'ancrage sup-
plémentaire de la suspension arridre ou de l1'aileron arridre.

9. Possibilité de mettre une plaque support moteur bolte
entre le moteur et la bolte de vitesses. Dans ce cas il sera auto-
risé d'usiner le carter moteur support allumeur pour le diminuer de
1'épaisseur correspondant 3 la plaque. L'usinage du carter de boite,

dans les m€mes conditions, est autorisé 3 condition que celle-ci ne
soit pas porteuse.

10. 11 est interdit de se servir des 6 vis de diamdtre 10
de fixation latérale des paliers moteur.

Ces six vis ne doivent pas &tre utilisdes pour fixer 1le
moteur & son b3ti, ou au chissis ou 3 des &léments de suspension.
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11. I1 est recommandé de prendre le reniflar d'huile de
boite de vitesses 3 son emplacement d'origine avec un vieux culot de
bougie en taraudant le carter arridre de boite de vitesses,

12. A titre indicatif et aux seules fins d'éviter la per-
foration des pistons, les réglages de base des carburateurs Type 45
DRLA et WEBER en air et essence sont les suivants :

Buse 38
Gicleur prinecipal 170
Tube d'é&mulsion 9 164,2
Gicleur de ralenti 55
Pompe de reprise 33

I3. 11 est conseillé d'agrandir les trous de lubrifica-
tion - jusqu'au diamétre 16 mm pour la sortie de la pompe et entrée
du carter intermédiaire alu,

- jusqu'au diamd8tre 14 mm pour carter alu avec jonction bloc
moteur,

- jusqu’'au diamétre 13 mm pour alipentation de la rampe venant
du filtre 3 huile,

- jusqu'au diamétre 12 mm poury,la rampe partie supérieure du
bloc, de part en part,

- jusqu'au diamétre 8,5 mm pour le palier central,

- jusqu'au diamé&tre 7 mm pour les ler et 3& palier.

-~
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15. Admission d'Air

Libre, au dessus du couvercle du carburateur. Toutefois
tout systéme pouvant agir en mouvement pour influer sur
1'admission est interdit.

- Boitiers d'accouplement et prise d'air dynamique auto-
risés (voir carrosserie}.

16. Pompe 3 Eau.

- Tous moddles Alfa Sud et 33 - 532 912

~ Poulie et courroie, libres. Poulie de villebrequin de
pompe 2 eau libre. Eventuellement cette poulie pourra faire office
de deuxiéme volant moteur (Damper) sous réserves que celle-ci soit
d'un seul bloc unique avec la premidre poulie d'entrainement de
1'arbre 3 cames, le plus en avant. Cet ensemble ne devra pas peser
plus de 1,900 kg et avoir un diamdtre maximum n'excédant pas
140 mms.

l]. Alternateur

- Suppression autorisée ainsi que son support.

18, Bobines et bougies

- Bobines : marque et type libres
- Bougies : marque et type libres.

19. Allumeur

De série, tout mod&le, y compris &lectronique mais capteur
sur volant ou poulie moteur interdit.

- I1 est recommandé de supprimer le doigt du distributeur,
limitateur de régime.

eosl



11. Arbre 3 cames.

Uniquement ceux distribués par LA COUPE DE FRANCE SPORT
PROTOTYPES et leur loi.

= 11 est interdit de reprendre l'usinage des cames 3 seu-
les fins de modifier les valeurs ; elles seront vérifides en ce qui
concerne la levé@e, le profil et le croisement.

- 11 est autorisé de percer 4 trous supplémentaires, ou
de faire une lumidre ou un vernier, dans chacune des deux poulies
crantées d'arbre 3 cames pour parfaire les réglages et la
synchronisation entre 1'arbre 3 cames de droite et de gauche, et
d'en ovaliser un pour parfaire le réglage du diagramme de
distribution.

CARTER D'HUILE

Libre avec possibilité de positionner une plaque intermé-
diaire, entre le carter inférieur et le bloc moteur, d'une &paisseur
maximum de 2 mm, et de rajouter un deuxidme joint d'&tanchéité.

Carter sec autorisé 3 condition que la distance entre le
plan de joint du bloc moteur du carter inférieur et le sol-ne soit
pas inférieure 3 18 cm ( garde au sol comprise de 6 cms), dans la
configuration de course et 3 tout moment. Le ou les réservoirs
d'huile et tuyauterie devront &tre installés 3 1'intérieur de 1la
structure principale du chassis compartiment moteur uniquement (ha-

bitacle interdit).
Pompe 3 huile
De série, ALFASUD ou ALFA 33 référ. 545 254
- Autorisation d'augmenter le tarage du ressort du clapet
de décharge et de modifier la grille mobile de la crépine ou sa
fixation sur le carter de pompe.
- Afin d'améliorer 1'alimentation de la pompe 3 huile il

est recommandé d'adapter dans le bloc moteur deux tubes de retour
d'huile des té&tes de culasse.

i



- Cotes de r&alésage = + 0,2 ; + 0,4.

- Interdiction formelle de dépasser la cylindrée maximum.

7. Yillebrequin

De série, tout modéle

~ Course maximum 67,2 + 0. Poids minimum (toldrance com-
prise) = 10,600 Kg.

- Cote de rectification autorisée suivant le manuel de
réparation.

- Mise au poids autorisée (déconseillée)

Possibilité de traitements en surface (méthode

I

TENNIFER)

- Coussinets de ligne, libres

Possibilité d'augmenter le diamétre des trous de grais-
sage et de faire un trou supplémentaire uniquement sur les mannetons
de bielles.

8. Volant moteur

De série

- Poids minimum, tolérance comprise : 5,500 kg avec cou-
ronne de démarreur.

- Mise au poids autorisée par usinage au tour exclusi-
vement. e

- Equilibrage autorisé ainsi que pour le mécanisme.

ved/



- RESSORTS DE SOUPAPES

- 2 solutions :

. Ceux distribué&s par LA COUPE DE FRANCE SPORT
PROTOTYPES,
. D'origine ALFASUD 1 500 TI

Pour ces deux solutions les ressorts devront Etre &quipés
de la cuvette d'origine. Les rondelles d'épaisseur sont libres,
L'une ou/et l'autre de ces deux solutions peut &tre utilisée indif-
féramment pour &chappement/admission.

Lles ressorts du kit de base avec la rondelle d'&paisseur
spéciale utilisés en 1985 demeurent autorisés

4. Tubulures d'Admission

De série,

- Possibilité d'ajuster les trous de circulation avec la
culasse. Le diamétre des conduits d'admission est libre.

- Elles doivent correspondre au type de culasse utilisé,
» Orifice déporté 3 49 mm ré&f. 535 238, 535 239, 542 618,
542 619, 542 874 et 875.

- Circuit de refroidissement culasse

Le thermostat peut &tre supprimé, ainsi que son boitier
dans ce cas il est obligatoire d'obstruer le by-pass correspondant.

La tuyauterie entre les culasses est libre.

Possibilité d'é&bavurer les conduits de circulation d'eau.

-



2. Culasse : ALFASUD 1,5 TI 95 et 105 cv et 33, 95 et
105 cv

Un seul type de culasses autorisé (orifice déporté 3
49 mm) r&fér; 535,239, 545.037 et 544.322.

Ces culasses doivent &tre absolument de s&rie. Les anciens
types de culasses, c'est—-3a-dire "planes' sont interdits, seuls sont
admis ceux avec petite chambre de combustion. Hauteur minimum de
culasse autorisée : 77 mm (tolé&ranae comprise).

-~ I1 sera permis la rectification du plan de joint,mais
sur toute la surface, et des sieges de soupapes sous réserve de
garder l1'angle de portée d'origine.

- Le diamétre maximum de la partie cylindrique intérieure
du siége sera : Admission diamétre 34,5 maxi, Echappement diamédtre
30,5 maxi, tolérance comprise.

- On doit retrouver entre agutres, 1'é&tat de surface venant
de fonderie, et l'usinage de série des chambres de combustion.

- Possibilitéd d'ébavurer les conduits de circulation
d'eau,

I1 sera possible d'agrandir, de polir et de casser les
angles des conduits de culasse sous réserve de ne pas couper les
guides de soupapes et de ne pas dépasser le diamdtre maximum :

- ADM = 35 mm
- ECH 33 mm (tolérance comprise).

]

En réparation (hauteur 76,60 de culasse minimum autorisée)
possibilité de fretter les sidges de soupapes et les guides de sou-
pape en matiére correspondant 3 l'origine, et d'augmenter le diamé-
tre extérieur de la frette jusqu'd 2mm. En aucun cas les tétes de
soupapes ne pourront dépasser dans cette hypothése le plan de joint
de la culasse. Les piéces remplacées devront &tre remises en lieu et
place de celles d'origine.

- RAPPORT VOLUMETRIQUE LIBRE

eoef
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- POIDS MINIMUM :

= 535 kgs en ordre de marche, 3 tout moment.

-

~ Le contrSle du poids pourra &tre effectué 3 tout moment
d'une &preuve sans pilote 2 bord avec la quantité restante de liqui-
te dans les réservoirs (&tant entendu qu'il est interdit d'ajouter
huile, autre liquide ou produit extincteur avant la pesée) et aprds
vidange de tout le carburant utilisable.

LEST :

= 1l sera permis de parfaire le poids de la voiture par un
ou plusieurs lests, 3 condition qu'il s'agisse de blocs compacts
fixés solidement par vissage au chissis.

- Poids total maxi : 12,5 kgs. Fixation par au moins 2
boulons diamétre 8 mm MINIMUM.

- La fixation de ces lests OFFRIRA OBLIGATOIREMENT 1a
possibilité d'apposer en un endroit facilement accessible, des
sceaux si les Commissaires et les Organisateurs de LA COUPE DE
FRANCE SPORT PROTOTYPES le jugent nécessaire.

(Voir plan ci-apras).

eesl




- ({(Applicable au 1.1.89) La partie la plus haute des
Eléments de carrosserie inférieure qui servent 3 créer dépression
ne devra pas dépasser la hauteur de l'axe horizontal du moyeu des
roues.

L'utilisation de matériaux 3 base de fibre de carbone et
Kevlar est interdite, sauf pour les ailerons a&rodynamiques AV et AR,

Garde au sol :

Aucune partie de la voiture ne doit toucher le sol, méme
quand deux pneumatiques d'un m&me c¢8té&, sont dégonflés.

Les dispositifs aérodynamiques doivent respecter les
r8gles concernant la carrosserie.

"Toute partie ayant une influence adrodynamique et/ou
toute partie de la carrosserie et les points de fixation de 1la
carrosserie doivent &tre solidement fix@es & la partie entidrement
suspendue de la voiture (Chassis/coque), ne doivent comporter aucun
degré de liberté par rapport 3 la partie entidrement suspendue de
la voiture (chassis/coque) et ne doit jamais &tre mobile par rap-
port au chassis/& la coque.

En aucune circonstance, une partie quelconque de la car-
rosserie ou de la partie suspendue de la.voiture ne devra se trou-
ver en dessous d'un plan horizontal de au moins 6 cms au-dessus du
sol ; La voiture se trouvant en &tat normal de course, pilote 3
bord. Aucun é&l€ment souple ne pourra é&tre rapporté 3 la partie
inférieure de la carrosserie ou du chassis.

"Tout dispositif (mécanique, hydraulique, pneumatique,
etc...) qui, méme en compl8tant la fonction normale des suspen~
sions, a pour but de modifier la garde au sol de la carrosserie ou
de la partie suspendue de la voiture, que ce soit en partie et/ou
provisoirement, et qui ne respecte pas ainsi la garde au sol mini-
num de 6 ¢ms est interdit".

TOUTES LES MESURES DE HAUTEUR SERONT PRISES PAR RAPPORT
AU SOL, PILOTE A BORD, LA VOITURE ETANT DANS SON ASSIETTE NORMALE
DE COURSE.

R



9. Pneumatiques :

Marque PIRELLI

- AVANT : 175/50 VR 13 slick gomme URU D3
- ARRIERE : 200-530 13 pluie gomme UNC W6

I1 est formellement interdit de sculpter les pneus
"Slicks".
10. Radiateur :
= Libre, maximum deux.
= Circuit de refroidissement et boite 3 eau, libres,

mais cet ensemble devra &tre séparé de l'habitacle par
cloison pare~feu.

11, Batterie :

Interdite dans 1'habitacle

- Type et marque libre

- Batterie séche interdite.

- Une batterie additionnelle pourra renforcer l'action de

la batterie, normalement installée dans la voiture qui alimente le
démarreur.

La connection de cette batterie additionnelle au circuit
€lectrique devra obligatoirement se faire 3 1'aide d'une fiche
alimentant une prise femelle &tanche.

L'utilisation d'un cable muni de pinces 2 ses extrémités
est interdite.

-



Moyeu Arriére :

Porte moyeux ARRIERES et cardans libres.
4, Voies :

Libres,

Pour les voitures construites avant 1988 il est permis
d'intercaler des entretoises d'un maximum de 12 mms d'&paisseur
entre les moyeux de roue et le voile de jantes.

A l'avant comme A l'arriére la fixation des roues doit
obligatoirement s'effectuer par un minimum de 4 points d'ancrage
prévus sur les flasques du moyeux, au moyen de vis ou goujons
écrous. En aucun cas une fixation supplémentaire est autorisée.
Fixation centrale interdite.

5. Direction :

Direction LIBRE

Il est interdit de rallonger le barreau de direction de
base.

Les biellettes de connexion sont libres. 11 sera possible
de monter des rotules de type UNIBAL. Aucune biellette ne devra
comporter de soudure.

6. Pédalier :

Normes de sécurité annexe J 87 (pédalier en arridre de
1'axe des roues avant).

-



III - CHASSIS ROULANT :

La conception des chassis roulants doit répondre 3 l'une
des définitions ci-dessous

+ chassis multitubulaire acier. Habillage en tdle d'acier
ou d'alliage d'aluminium autorisé ;

+ chassis coque en t8le d'acier ou d'alliage d'aluminium.

L'utilisation du titane, du magnésium et des matidres
composites est interdite pour la réalisation des structures princi-
pales du chassis.

Tous les vides de 1la structure principale du chassis
(multitubulaire ou coque) pourront E&tre remplis de matiére synthé-
tique ininflammable.

Tout pergage dans la STRUCTURE PRINCIPALE, pour 1la
fixation des trains AV et AR avec l'ensemble propulseur devra &tre
systématiquement manchonné et soudé&.

1. Empattement :

Libre,
mals la position du groupe moto propulseur ALFA ROMEO SUD ocu 33

dans le chassis doit &tre centrale ARRIERE dangs le sens logi-
tudinal.

2, Suspensions avant :

Fusées, porte-moyeux, levier de direction, supports pince
de freins, libres.

11 est formellement interdit de faire des montages pour
se fixer sur les fusées uniquement par soudure.

- Suspension avant libre, mais en acier. Basculeurs de
suspension interdit.
.-c/
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{ voir l'article 2.1)

CROQUIS SORTIE ECHAPPEMENT

200 MM MAXT
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tacle. Les ouvertures du pare-flamme destindes au passage des pédales, cables
métalliques et conduits doivent &tre congues de maniére A protéger le conducteur
contre tout gEaVier, huile, eau et débris provenant de la route ou du moteur

Les panneaux planchers ou parois de séparationdoivent comporter url systame d'dcou-

lement pour toute accumulation de liquide.

ARTICLE 4.14-STRUCTURE DEFORMABELE
Le fond des réservoirs léché par les filets d'air sera protégé par

une structure déformable de lcm d'épaisseur sur toute sa- surface. Toute la zone
des réservoirs d'essence se trouvant & moins de 20 em du flanc latéral doit
&tre protégée par une structure déformable de 10 cm d'épaisseur sur toute sa
surface . La structure déformable doit se composer d'une construction sandwich
incorporant un matériau ininflammable d'une résistance minimum de 25 psi

(18 N/em?).I1 est permis de faire passer des tuyaux d'eau au travers de ce
matériau , mais non pas des canalisations de carburant, d'huile ou d'électricité.
La construction en sandwich comprend‘ogligatoirement deux feuilles de 1,5 mm
Vd'épaissaur dont une en alliage d'aluminium dont la résistance & la rupture est

de 14 tonnes par pouce carré (225 N/mm?) et 1'élongation minimum de 5%.

ARTICLE 4.15~ PROTECTION FRONTALE

Le chissis devra inclure une structure éventueliement amovible pour
l'absorption de 1'impact devant les pieds du pilote. Ce sera un prolongement de
toutes les parois-de la construction principale du chissis jusqu'i un point au
moins 30 cm au~devant de la plante des pieds du pilote lorsqu'ils sont posés
normalement sur les pédales dans la position de repos. A ce point 4 30 cm en
avant des pieds du pilote, elle aura une projection frontale d'au moins 200 cm?.
Le matériau employé et son épaisseur seront identiques & ceux des parois cor-
respondantes de la structure principale du chassis . La section de matidre
devra étre d’au moins 3 cm? en matériau non stabilisé et de 1,5 an? en matériau
stabilisé. Tout trou ou découpe doit étre renforcé pour maintenir cette section
d'une paroi quelccnque sur plus de 50%.Cette structure peut ne pas étre une
partie intégrante du chéésis, mais doit y &tre fixéesglidement.Une structurs
identique devra étre prévue, symétriguement, pour le passager. Dans le cas d'une
voiture & chdssis multitubulaire, la structure de protection frentale présen-

tera une résistance équivalente i celle des tubes du chissis.

ARTICLE 4.16~ RETRO-VISION

Des rétroviseurs assurant efficacement la vision vers l'arriére
doivent &tre montés des deux cétss (surface minimale 100 cm?® pour chacun)

ou un central de 200cm?.
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Au cas ou l'arceau prend appui sur une plage arriére insuffisamment rigide; 1'ar-
ceau doit &tre consolidé en ajoutant entre cette plage et la coque de la voiture
des renforts qui devront alors &tre conformes aux spécificaticns des arceaux

(matériau , connexion, fixation ).

ARTICLE 4.5.5 — CONNEXIONS AMOVIBLES

Au cas ou des connexions amovibles seraient utilisées dans la cons-
truction de 1l'arceau, elles doivent &tre conformes 4 un type approuvé par la F.I.A.
Sont approuvées jusqu'a présent une connexion & manche conique, une connexion a dou-
ble chape avec axe travaillant au double cisaillement et une connexicn a manchon, con-—
formes aux dessins 34 & 39. La connexion & double chape ne peut cependant &tre uti-
lisée que pour les jambes de force longitudinales et non pas pour le cadre principal
du ou des arceaux. La connexion conforme au dessin 25 peut &tre utilisée en dehors

de la structure principale.

ARTICLE 4.5.6 -LA CONSTRUCTION DOIT RESISTER AUX :

Minima de résistance donnés ci-aprds "p" étant le poids de la voiture
au départ (conducteur & bord, réservoirs pleins), l'arceau de sécurité doit &tre
capable de supporter trois forces excercées simultanément :

- 1,5 p latéralement,

- 5,5 p longitudinalement dans les deux directions.

- 7,5 p verticalement,

¢tant entendu que ces forces sont dirigédes sur la structure principal du
chassis. Un certificat signé par un technicien qualifié doit pouvoir é&tre soumis au
Commissaire Technique Délégué. I1 doit &tre accompagné d'un dessin ou photo de 1'ar-
ceau considéré et déclarer que cet arceau posséde la résistance & 1'écrasement men—

tionnée ci-dessus.

ARTICLE 4.6 -COUPE - CIRCUIT

Le coupe circuit génédral doit couper tous les circuits électriques
( batterie, alternateur ou dynamo, lumiéres, avertisseurs, allumage, asservis-
sement électriques, etc...). Ce coupe-circuit doit &tre d'un modéle anti-déflagrant,
et doit pouveir &tre manceuvré de 1'intérieur et de 1'extérieur de la voiture. En ce
qui concerne l'extérieur, la commande se situera obligatoirement au bas du montant

principal de l'arceau, & droite ocu & gauche . Elle sera clairement indiquée par un

éclair rouge dans un triangle bleu & bordure blanche d'au moins 12 cm de base.

ARTICLE 4.7 -RECUPERATEUR D'HUILE
Toute voiture devra &tre équipée de telle maniére que les remontdes
d'huile ne puissent s'écouler librement. Le récipient récuperateur devra avoir une

capacité minimale de 3 litres pour toutes les voitures. Le récipient doit &tre en
matiére plastique translucide ou comporter un panneau transparent.
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Capacités minimales du systéme d'extinction :

Habitacle : 5Kg

Moteur: 2,5Kg

L'agent extincteur sera du Halon 1211 ou 1301 (BCF - BIM), exclusi
vement. Les équipements d'extinction doivent résister au feu et &tre prémunis
contre les checs. Les ajustages du systéme d'extinction doivent &tre montes de
telle fagon qu'ils ne visent pas directement le pilote ( risque de bridlures oc-
casionnées par le froid.)

© Temps de décharge :
Habitacle : 30 secondes pour Halon 1211
60 secondes pour Halon 1301

Compartiment moteur : 10 secondes.

ARTICLE 4.5 -ARCEAUX DE SECURITE

L'arceau principal derriére les sidges avant doit &tre symétrique
par rapport & l'axe longitudinal de la voiture et répondre aux dimensions sui-
vantes ; '

HAUTEUR : Le sommet de l'arceau doit dépasser de 5 cm au moins ,
le casque du pilote assis normalement & son volant.

LARGEUR : Mesurée & l'intérieur des montants verticaux de l'arceau,
il doit y avoir au moins 20 cm mesurds & 60 cm au-dessus des sidges du pilote et
du passager (sur la ligne perpendiculaire 3 la colonne vertébrale ) depuils 1'axe
longitudinal du siége vers 1'exterieur . | )

) EMPLACEMENT LONGITUDINAL : La distance longitudinale entre le som-
met de l'arceau et le casque du pilote assis normalement & son volant ne doit
pas dépasser 25cm. .

Realisation de l'arceau confermement aux dessins suivants, au tableau
si-aprés, aux spécifications concernant les connexions amovibles et aux remarques
générales. Le destinés A protéger le pilote est autorisé & condition qu'ils soient
amovibles,

Acier au carbone : étiré & froid sans soudure E-30 daN : @ 45 X 2,5

Acier allié : type 25 CD4 SAE 4125 etc E-50 daN :@ 40 X 2,5

ARTICLE 4.5.3 - REMARQUES GENERALES

1) Le premier but de ces dispositifs est de-protéger le conducteur
en cas de tonneau ou d'accident grave. I1 ne faut pas perdre de vue ce but;

2) Lorsque des boulons et des écrous sont utilisés , les boulons
doivent avoir un diamétre minimal suffisant en fonction du nombre utilisé. Ils
doivent &tre de meilleur qualité possible (de préférence type avion}. Il est

déconseillé d'utiliser des boulons ou des d€crous & téte carrée.
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au cockpit & l'exception de celles installdes en parmanence sur le moteur devront
pouvoir reésister & une pression de 70kg / cm? (1000 psi) et & une température
de 230°C. -

ARTICIE 3.13 - MISE EN ROUTE
La mise en route des moteurs est autorisée seulement a l'aide de la
source d'énergie et du démarreur de bord de la voiture actionné par le pilote

de son siége.

ARTICLE 3.14 - CARBURANT

"Le carburant pourra &tre utilisé jusqu'a un indice d'octane ma-

ximum de 92 RON , sans autre adjonction que celle d'un produit lubrifiant de
vente usuelle n'augmentant pas 1'indice d'octane, cu de 1'eau.

Le carburant devra avoir les caractéristiques suivantes :

Soit {carburant avec plomb)

- 99 RON maximum , la mesure étant effectude selon la norme ASTM
D2699 et l'acceptation ou le rejet du carburant selon ASTM D3244 avec une certi-
tude de 95% .

~ 2,5% d'oxygéne et 1% d'azote en poids comme pourcentage maxima,

le reste de carburant étant constitué exclusivement d'hydrocarbures et ne conte-
nant ni dérivés nitrés ni autres additifs pouvant augmenter la puissance.

- Densité maximale de 0,78 (mesurée selon la norme ASTM D 1298).

- Quantité maximale de plomb : 0,40 g/1.

= Quantité maximale de benzéne : 5% en volume. .

ARTICLE 3.16~

En tant que comburant seul de l'air peut-&tre mélangé au carburant.

ARTICLE 4. BQUIPEMENT DE SECURITE
ARTICLE 4.1- CONDUITS CANALISATIONS ET EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Sauf si les conduits,canalisations et équipements électriques tel

que batterie, pompes & essence,etc,sont en conformité avec les prescriptions

de l'aviation en ce qui concerne leur emplacement, leurs matériaux et leurs rac-
cordements. Ils doivent é&tre placés ou installés de telle facon qu'une fuite
quelcongue ne puisse résulter en :

- une accumulation de liquide

- L'entrée de liquide dans 1'habitacle du pilote
- le contact entre du liquide et une canalisation ou un équipement
électrigue quelconque

Dans le cas ol les conduits, canalisations ou équipements élec—

triques passeraient par , ou seraient installéds dans 1'habitacle du pilcte, ils

doivent étre isolés de 1'habitacle par une couverture supplémentaire d'un matériau

étanche et ininflammable.
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ARTICLE 3.5 - ROUES ET PNEIMATIQUES
Le nombre de roues est fixé 3 quatre. Il est recommandd d'utiliser
des roues comportant un dispositif pour retenir les rneumatiques. En cas 4'utili~
sation de boulons de rouves "knock-off" (type papillon),ceux-ci ne devront en
aucun cas dépasser les jantes en largeur. K
JANTES : Type et marque libres
PNEUS : Pirelli
- Avant : 235/550-13
- Arriére : 340/610-13
Un ressort de sécurité sur 1'écrou doit &tre en place pendant toute
1l'épreuve et doit &tre remplacé aprés tout changement de roue. Ces ressorts doi-
vené étre peints en rouge ou orange dayglo. Des ressorts de rechange doivent &tre

disponibles & tout moment.

ARTICLE 3.6~ TRANSMISSICN

BOITE DE VITESSES HEWLAND FT 200 EXCLUSIVEMENT

Un rapport de marche arriére que le pilote peut enclencher de son
siéoe est QRT.TGATOIRE . Un seul couple conique autorisé : 10/31,avec différentiel
a glissement limaté & gal&€s.
ARTICLE 3.7- ELEMENTS DE SUSPENSION ,

Interdiction de chromer les éléments‘de suspension en acier.

Piéces moulées autorisées ou mécanoscudure par td8le épaisseur 1,Smm

mini pour porte moyeux.

ARTICLE 3.8 - CARROSSERTE - - . - .

Tous les éléments de carrosserie devront &tre complétement et soi-
gneusement finis, sans piéces proviscires ni de fortune. La carrosserie recouvri—
ra toutes les composantes'ﬁécaniques ; seules pourront dépasser les tuyauteries
d'échappement et/ou d'admission,ainsi que le haut du moteur .les prises d'air ne
doivent pas dépasser la hauteur mentionnée A 1'article 3 (1030 mm).

' L'ouverture au-dessus des si2ges doit &tre symétrique par rapport
a l'axe longitudinal de la voiture. Une voiture cuverte est définie par les
prescriptions suivantes :

- La forme de la carrosserie vue d'un cété doit étre identique &
la forme vue de 1l'autre cdté;

- Vue de dessus, l'existence d'une partie centrale séparant le
-pilote du passager,méme si elle n'est pas relide & la carrosserie au niveau des
dossiers de sidges, peutétre acceptde, en considérant gue l'ouverture est de la
- méme grandeur pour le pilote et le passager. -

La carrosserie devra surplomber les roues de facon a les couvrir
efficacement sur au moins un tiers de leur circonférence et sur au moins toute
la largeur du pneumatique. Derridre les roues’ arriére, la carrosserie devra
descendre au-dessous de l'axe des roues arriére.les ouies de refroidissement

dirigées vers 1' AR devront &tre munies de persiennes ou de tout autre dispositif
* b -



longitudinalement de la fixation de suspension sur le chissis la plus en avant
a4 l'anvant , & la fixation la plus en arriére, a l'arriare.

CHASSIS .

La définition des chassis roulants doit répondre a l'ﬁne des défi-
nitions ci-dessous :

- Chassis multi tubulaire (métaux ferreux), évec habillage en téle
d'acier ou d'alliage aluminium;

- Chassis-coque en t&le d'acier ou alliage d'aluminium.

- Coque en carbone INTERDITE

CARRCSSERIE

L'utilisation de matériaux & base de tissus aramid (kevlar,carbone

et dérivés) INTERDIT, sauf pour les éléments adrodynamiques AV et AR (ailerons).

ARTICLE 3 - AUTRES PRESCRIPTIONS
La carrosserie sera obligatoirement du type spider (voiture cuverte)
et sans pare~brise.
. ARTICLE 3.1~ DIMENSIONS EXTERIEURES :
(valables & tous moments d'une épreuve)
Largeur maximale......... eeesaaaanna 200 cm

La hauteur mesurée verticalement du point le plus bas de la surface
plane de 100 X 80 cm définie 4 1'Article 3.7 au point le plus élévé de la voiture

ne devra pas étre supérieure i 1030 mm,sauf en ce qui concerne l'arceau de sécurité
qui ne devra pas donner lieu & une structure adrodynamique. '

- La somme des porte-~a-faux AV et AR ne doit pas étre supérieure a
80% de 1l'empattement.

- La différence entre les porte-a-faux AV et AR ne doit pas &tre
supérieure a 15% de 1'empattement.

ARTICLE 3.2- PORTIERES
Les dimensions du panneau intérieur (partie normalement opaque)

devront étre telles qu'il soit possible d'y inscrire un rectangle ou un paral-

lélogramme d'au moins S0cm de large et 30 cm de haut mesurés verticalement dent
les angles pourront comporter un arrondi 4'un rayon maximum de 15 am
less:pactiéres sont facultatives. Si elles existent, elles devront

respecter les dimensicons prévues dans le paragraphe ci-dessus,pour la partie

opague. Srelles n'existent pas,la carrosserie située 3 cdté de 1l'habitacle devra
respecter ces dimensicns.




Article 2 - SPECIFICATIONS
ARTICIE 2 .1 - MOTEUR

Avec chaque dossier d'homologation, il sera noté le n° du moteur et
la centrale d'injection.Lecorps du papillon ainsi que le débimétre seront indentifids
par un repeére. | '

Le bloc moteur , les culasses , les carters devront posséder un trou
de diametre. 3 mm mini et accéssibles afin de permettre un plombage les rendant
solidaires au cas de vérifications ultérieures.

Pour toutes les voitures : seul le moteur de 1'ALFA 75 6V 3 O(avec
sa carburation et allumage de série),suivant les spécifications de la fiche d'ho-

mologation Gr. N n° 5350,sauf pour les points suivant:

ECHAPPEMENT :

Libre de la sortie de culasse avec obligation d'avoir deux sorties
en finale ayant une cote extérieure de 200mm maxi, avec une hauteur maxi du sol
de 45cm et mini 10cm.

(voir croquis ci~jeint ).

LUBRIFICATION :

Montage d'un carter sec autorisé ou modification du carter d'origine
et plongeur libre.

Filtre & huile libre
Radiateur d'huile libre.

ALTERNATEUR :

I1 est possible de remplacer ou de le supprimer.

ALIMENTATION : |

Le dispositif d'alimentation par injection doit rester celui de
série . La liaison entre le débimetre et le collecteur d'admission est libre .
Le filtre d'air et ses éléments peuvent &tre supprimés ou modifiés.

Le débimétre doit rester avec les caractéristiques d'origine et
ne peut &tre medifié.la quantité d'essence peut &tre modifide en agissant uni-
quement sur le régulateur de pression du carburant.

_ - 11 est autorisé de monter un ressort sur le levier de commande
du papillon afin de garantir son retour a zéro.
La pompe a essence doit rester celle prévue par le constructeur.
VOLANT MOTEUR ET EMBRAYAGE :
Le volant moteur est libre pour autant que son poids correspond
& ce qui est précisé sur la fiche d'homologation .
Friction libre mais disques en carbone : INTERDITS






En cas d'épreuves séparies par classe de cylindiée:

CLasse 3000 Classe 1500 Classe 3000 CLlasse 1500

Ten 18.000 Fa 6.500 Fr  5éme 4,500 Fa 2.500 Fx
Zéme 13.000 Fa 4.500 Frn  ééme 3.000 Fa 2.000 Fx
3éme 10.000 Fa 3.500 Fa  7éme 2.500 Fxa 1.500 Fa
4éme 7.500 Fxa 3.000 Fr §éme 2.000 Fa 1.000 Fx

_ Un mindmum de 10 vodtures pour La classe 1500
deviont &tre oblfigatoinrement {nscritespour participer d
chague épreuve,

Dans Le cas d'un nombre d'inscniptions inféricures
dans ceitte classe, seulement 50 % des prix seront distribués.



Pour &€tre classé, Le Concurrent devia accomplin
70 % du nombre de tours effectuds par fLe vainqueur, arrondi au
chiffre entdien supbrieurn,

Seul interviendra pour Le classement de chague
epreuve, fe réglement sportif de f£a COUPE DE FRANCE ALFA ROMEOQ
SPORT PROTOT S,

1. Sauf cas de force majeure, £es concurrents
Lerminant aux 3 premdiéres. place de chaque épreuve sont tenus
de se présenter ave Leur véhicule de course sur La Ligne
d'arrivée. Lesdits concurrents doivent par ailleurs monter
sur fe podium 4 fLa demande du Directeur de Courde, et sont
Tenus de particdper a foutes Les remises de prix officielles
S0us peine de perdre L'attribution des primes cornespondantes.

2, Sera décfané VAINQUEUR DE LA COUPE DE FRANCE
ALFA ROMEQ SPORT PROTQTYPES 7990 :

Le Conducteur ayant totalisé Le plus grand nombre
de points, par application de L'Axticle 18§,

ARTICLE 21 - PUBLICITE

‘ Les Concurrents s'engagent a apposer, pendant toute
fa durée de La COUPE DE FRANCE ALFA ROMEQ SPORT PROTOTYPES 1990,
sur Leur véhicule, combinaison ef casque, Les publicifés qud
Leurs seront nemises. Chaque signe publicitaire devia 8ifne posé
A UN EMPLACEMENT PRECIS {un plan d'identifdication sera adressé
utterceunement],

Toute publicité autre que celles de La COUPE DE
FRANCE ALFA ROMEQ SPORT PROTOTYPES 1990, & condition qu'elle ne
4044 pas concurnentielle aux publicills officielles, pouria
etre apposée aux endroits disponibles suivant Le plan d!'identdfi-
cation.

Les Concurrents s'engagent i Laissen toute Latitude
aux Organdsateurs et aux Fiames patronnant LA COUPE DE FRANCE
ALFA ROMEQ SPORT PROTOTYPES 1990, pour exploiter Aur Zous Zea
plans promotionnels ef publicifaires, de Toutes Les maniénres qu'il
jugeront utilfes, Les nésultats obtenus au cours de difgerentes
Epreuves ei du classement général de La COUPE DE FRANCE ALFA
ROMEQ SPORT PROTOTYPES.
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Au cas od une barquetie seradit . en dessous du
polds toléré a L'arnivéie d'une séance d'essads, ou fa course,
son Pilote serail immédiatement disqualifié de La counrse.
consdidénée, et pourra &tre mis & pied pourn La course suivante.

Dans L'éventualité de scellis sun Les Lests,
L'absence de ceux-cd interdinait Le départ pour Les essais
ou £a cournse,

ARTICLE 18 - CLASSEMENT

Le Classement final de LA COUPE DE FRANCE ALFA ROMEQ
SPORT PROTOTYPES 1990 sera fait en fenant compte

10 nésuliats pour 13 counses
9 n " 1 2 "

- 8 " " 11 n
7 1] L 1 0 n

Toutes Les épneubea de fa saison: 1990 seront affectibe.
du méme coefficient 1, sauf La dernidre épreuve bapiisée
FINALE 1990, qui sexa affectée du coefgicient 71,5.

Les ex-aequos senont départagés par La meilleure
place,

ARTICLE 19 - DROIT D'APPEL

Celud des Concurrents pour fequel fa décision du
Colfige des Commissaines sporntifs est dégavorable peut soumetire
de nouveau La réclamation au jugement du Tribunal d'appel de £a
FIF.S.A.

1. Lorasque £a décdsdion a &té notdifée au Concurrent
en personne el dans fe cadre du meeting

- Le Concunrent dodit déclarer par écndlt dans L'heure
qud sudl La notifdcation au Directeur de Course ou 4 un Commissaixe
Sportif, son intention de faire appel |Article 151 C.S.1.)

- 1& dodit jodindre 4 cette déclaration La caution

prévue par Les réglements en vigueur |Article 183 €,.S.1.
6.600 Fr, poun 1990 en FRANCE,

NN



1. £es N meilleurs TEMPS des séances d'essais
confpondus dans Le cas des séanced ¢fgectuées noamalement .

. 2. fes N meilleurns PLACES des séances d'essais
dans £e cas ol L'écart entre La moyenne des eing meilleurs temps

des deux séries, seralt supbrieur ou égal & 1 3 de La moyenne
des cing premiens de La meilleure dbonie.

Les Organisateur de La COUPE DE FRANCE ALFA ROMEQ
SPORT PROTOTYPES se réservent Le drnoit, afin d'assurer fa
promotion de Leunr épreuve, de disposer & Leur convenance d'une
place sur La grille de départ,

ARTICLE 14 - VERIFICATIONS TECHNIQUES DE CONFORMITE

Des vérifications techniques de conformité pourrond
avodir Lieu avant, pendant ou aprés chaque séance d'essais, et
aprés La counse, sur une ou plusdieurs voitures suivant proposition
des Organdsateurs de La COUPE DE FRANCE ALFA ROMEOQ SPORT
PROTOTYPES, en accord avee Le Pouvoir Sportdif ou directement
propost par celudl-cd, dans un Lieu désigné par ceux-ci. Dans Le
cas oi Le Concurrent désirerait Etre démonté et contrdlé dans
son atefdler ou dans un Lieu autre que celud prédvu par
L'0rganisateurn, Les grais du Commissaire Technique, déplacement
et hébergement seront i La change du Concurrent.,

Seuls pourront assister d ces vérifications, outre
fes responsables de £a COUPE DE FRANCE ALFA ROMEQ SPORT
PROTOTYPES, et £e ou fes Commissaires Techniques, :

- Le Pilote
~ Le Concurrnent (ou £a personne désdignée par celudi-cdi)
~ Un Mécandicien,

CECT A L'EXCLUSION DE TOUTE AUTRE PERSONNE

Seul Le Commissaire Technique Fédéral,
Monsdieur OLIVIER ANDRE, Responsable des vérifications et contrdles
serna habifité da effectuer fLes vénifications de conformité. Son
happori technique sera transmis au Pouvoir Sportdif qui statuenra.

veel e



Aucune demande d'inscriplions ne pourra etre prise
en considérnation passé Le Samedi précédent L'épreuve,

Forfadit : Les Pilotes qud déclareront fordadlt poun
une epreuve dans Laquelle 4ils sont régulibrement inscnits,
seront remboursés de Leuns droits d'engagements, sous résenve
q'ils Le fassent savoir au Responsable des Anscriptions au plus
Zard Le Lundi précédent La course, en cas contraire Les droits
d'engagements nesteront acquis a C.A.

ARTICLE 9 - ATTRIBUTION DES NUMER(OS DE COURSE

I£s seront attrdibués pour £'année 1990 par fa
COUPE DE FRANCE ALFA ROMEOQ DU SPORT PROTOTYPE.

- Les numéros IMPAIRS pour £a ClLasse 3000
- Les numéros PAIRS » " " 1500

ARTICLE 9 b4is - NUMERQS DE COURSE

Le NOM, PRENOM ou PSEUDONYME autorisé par La
F.F.S.A. et f£e GROUPE SANGUIN, devrant &tre obligatoinement.:
Ansendits sur fLes voitures & un emplacement précis (sudvant plan
d'identification}, Le GROUPE SANGUIN insendid obligatoinement
sur La combinaison, £Les NUMEROS DE COURSE devaont &ire noirs
sur fond blanc obligatoirement d'une hauteur de 2§ cm, Largeun
du tradit 5 ecm (type Monoplace)

Emplacements : sur Le capot avant, visdibles de
face et sur Led deux co0fes du véhicule , de fagon a Etae visibles
des Touns de Contrnble pour Le chronométrage.

ARTICLE 10 - VERIFICATIONS ADMINISTRATIVES

A chaque épreuve Les Participants deviont présenten
aux Responsables de £a COUPE DE FRANCE ALFA ROMEQ SPORT
PROTOTYPES, aux £ieux et heures indiquées :

~ Licence valable pour L'année en counrs

- Permds de condudre

Tout Concurrent qui ne se seradil pas présentéd avant

La cliture des contrdles, serna alors considérd comme non partant
el perdra ses droits d'engagement,
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Chague Concurrent devia fouandr 15 jours avant
Aa premiénre participation, un certificat de conformité de sa
voiture au réglement technique de £a CQUPE DE FRANCE ALFA ROMEQ

SPORT PROTOTYPES 1990, ceatificat émanant du Constructeur de La
voiture,

_ Les vodtunes devioni se prtsenter aux épreuves dans Le
meldleur Lol de prophetl : Les carrosrerdes sehont ampeccables
et fes sfichers devioni £ine au complef eX aux emplacements phivus
par Le plan d'idenfificailon

tes Organdsaleurns se reserventd Le diodl de aefusen
e déparnt des épreuves aux véhicules

o ~ dont £'2teX de prlsrenifation ne serall pas satis-
faisant,

- dont Le sitichage ne sernaif pas confoame au plan
d*identification,

ARTICLE 5 ~ TINSCRIPTIONS

Les Pilotes désirant participer & La COUPE DE FRANCE
ALFA ROMEQ SPORT PROTOTYPES 1990 devaont adresser diiment remplie,
La demande d'inscaiption jodnte au prdsent réglement & :

Monsieur ALAIN GUYOT

COUPE DE FRANCE ALFA ROMEQ SPORT PROTOTYPES
3 Promenade des deux pudts

25110 - SANNOIS

ARTICLE & - DROITS ET DATE D'INSCRIPTION

Ne seroni prises en consdidération que fLes demandes
d'dnscrdiptions accompagnies du montant des droits d'engagement
( @ 2'ondre de : COUPE DE ['AVENIR ) '

Clasae 1500

4.300 Fr. jusqu'au 28 Févadier 1990
{cachet de fLa poste faisant foi)

6.300 Fr., jusqu'au 2§ Février 1990
(cachet de fLa poste faisant §04d)

5.300 Fr., au deld du 2§ Févadenr 1990
lcachet de La poste faisant §o4i)

7.300 Fr. au defd du 2§ Févader 1990
(cachet de £a poste faisant §o4i)

Classe 3000

CLlasse 1500

Classe 3000

1
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