caractéristiques et
spécifications techniques

(i PPorreco 2 f

Dans ce manuel est présentée toute ia documentation concernant les
voitures Alfa Romeo, permettant ainsi aux Ateliers du Réseau de con-
naitre toutes les caractéristiques et spécifications techniques auxquelles
ils devront se conformer pour la mise au point ou la réparation.

Le manuel est découpé en groupes (tels que, par exemple, embrayage,
boite de vitesses, direction, etc.) différenciés par deux chiffres carac-
térisant I'organe concerné.

Chaque groupe est constitué de différents chapitres (“Spécifications”,
“Caractéristiques et Valeurs”, “Couples de serrage”, “Lubrifiants et
Ingrédients”, “Agents d’'étanchéité et Collants”) dont chaque para-
graphe est numéroté afin d'en faciliter la consultation et la mise &
jour.

Les modifications pouvant étre apportées & la production seront dif-
fusées par |'Usine moyennant I'envoi périodique de Notes Technigques
qui devront étre enregistrées au chapitre correspondant du manuel.

Important

Pour consulter correctement le présent manuel il est souvent indispen-
sable de relever et d’interpréter avec exactitude les sigles et les mar-
quages frappés sur le chassis et sur le moteur de la voiture sur laquelle
doit étre effectuée I'intervention (voir groupe 00, page 5 “Identification
voiture et préconisations”). Pour éviter toute erreur d'interprétation
nous rappelons ci-aprés ces différents marquages.

A) NUMERO DE CHASSIS

Il est constitué de deux groupes de chiffres, exemple:

(1) (2)
|
ARTT9 A' «x 10001732 «
\_,__l

(1 (%)

ZAR'119 A00 '« '00002125' «
\_[__H_’_J

(1a)  {1b}

(1) Numéro du type: il est constitué de:

1a) Numéro de base du type: affecté & une gamme de véhi-
cules caratérisés par une méme conception de projet
(exemple 116 gamme ALFETTA; 119 - gamme 2500 V6)

1b} Numéro de variante au type: identifie, dans la gamme du
type base les véhicules qui se différencient par des variantes
qui en modifient les caractéristiques (exemple: 119 A:
Alfa 6 2500 b. de vitesses mécanique; 119 A1: Alfa 6
2500 boite automatique).

(2) Numéro d’ordre dans la série du type: affecté en fabrication,

dans |'ordre croissant.
i

B) NUMERO DE MOTEUR

Il est constitué de deux groupes de chiffres, exemple:
(11) (%)
'01913' » '001843' »
(1) Numéro du type: affecté & une gamme de moteurs ayant les

mémes caractéristiques techniques générales (exemple 016.08
moteur ALFETTA 1800, 019.13 moteur 2500 V6)

(2) Numéro d’ordre dans la série du type: affecté en fabrication,
dans l'ordre croissant.
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GENERALITES — Groupe 00

IDENTIFICATION VOITURE 2500 BERLINE ET PRECONISATIONS

RODAGE

Pour faciliter le glagage graduel entre tous les organes de la voiture
(tout particulierement le moteur, la b. de vitesses et le différentiel) i
faut observer (jusqu’a I'exécution du coupon de service A) les normes

suivantes:
Au démarrage a froid:

Alfa 6 2.5 Alfa 6 2.5
Numéros et plaques d'identification b. mécanique b. automatique
d.ag | d. ad. dag d. ad
N. du type de voiture
1 | — Sur le tablier 119 A 119 A1
2 | — Sur la plague d'identification 119 A - 119 A1 -
N. de chassis
depuis depuis
0001001 2001001
. (1) depuis (1 depuis
B = (R R Tdepuis | 3001001 | “goo i | 4001001
00002001 02001201
(2) (2)
N. d’ordre et type du moteur
3 | - A l'arriere du bloc-cylindres (plan !
d'attache de la culasse gauche) 912.13 depuis 500001
Préconisations de graissage
4 | — Sur la plague spéciale Voir “Lubrifiants et Ingrédients” des différents
groupes concernés
Caractéristiques de la peinture
5 | — Sur la plaque spéciale Concerne la peinture d'origine

— Repousser le starter dés que possible

~ Avant la mise en route laisser tourner le moteur & bas régime

pendant quelques minutes

Pendant la marche:

maximal du moteur

— Ne jamais enfoncer a fond V'accélérateur
- Ne jamais atteindre, quel que soit le rapport de boite, le régime

- Sur les longs parcours, relacher de temps a autre la pédale d’accé-

|érateur

— Eviter, autant que possible, les freinages brusques et prolongés

afin de faciliter le rodage correct des plaquettes de frein

(1} Ancien numérotage, Jusqu'au chassis n. 0002000 (b. de vitesses mécanique,
d. a g.) et jusqu’au n. 2001200 (transmission automatique, d. & g.)
{2) Nouveau numérotage (adaptation a la réglementation CEE/150).

Groupe 00 — GENERALITES

Alfa 6 2.5 L.E. Alfa 6 2A5'I.E.
Numeéros et plaques d'identification b. mécanique b. automatique
d ag. d ad d.ag. d. ad
N. code type intérieur
1 | = Sur la plaque d'identification 119.28 119.29 119.30 119.31
N. du type de voiture
1 | — Sur le tablier 119 AA 119 AB
2 | — Sur la plaque d’identification 119 ACO 119 AOO
N. de chéssis depuis depuis depuis depuis
2 | — Sur le tablier 00.006.001|03.001.501|02.002.001|04.002.001

N. d'ordre et type de moteur
3 | = A I'arriére du bloc-cylindres {plan
d'attache de la culasse gauche)

019.28 depuis 000.001

Préconisations de graissage
4 | - Sur la plague spéciale

Voir “Lubrifiants et Ingrédients” des différents

groupes concernés

Caractéristiques de la peinture
65 | — Sur la plague spéciale

Concerne la peinture d'origine

Numéros et plaques d’identification

Alfa

620
d ad

N. Code type intérieur
1 | — Sur la plaque d’identification

119.32

N. du type de voiture
— Sur le tablier
2 | = Sur la plaque d'identification

11

19

9 A3
A30

N. de chéssis
2 | Sur le tablier

depuis 00.001.001

N. d’'ordre et type de moteur
3 | = A Farriére du bloc-cylindres {plan
d'attache de la culasse gauche)

019.32 depuis 000.001

Préconisations de graissage
4 | - Sur la plaque spéciale

Voir “Lubrifiants et Ingrédients” des différents

groupes concernés

Caractéristiques de la peinture
— Sur la plaque spéciale

o

Concerne la peinture d'origine

BERLINE 2500
BERLINE 2000




GENERALITES - Groupe 00

DIMENSIONS - POIDS 119 A |119.28/29
119 A1 [119.30/31| 119.32

Empattement P 2600

AV Ca 1408
Voie

AR Cp 1365
Longueur hors tout Lu 4760 4679

AV Sa 920 893
Porte a faux

AR Sp 1210 1186
Largeur hors tout La 1684 1684
Hauteur a vide H 1425 1394
Garde au sol (en charge) 124 124
Rayon mini de braquage 5600 5600
Poids a vide (en ordre de marche) (kg) 1470 1470
Poids total autorisé en charge (kg) 1870 1895
Charge utile ! (kg) | 400 425
Poids maxi autorisé sur A 50 950
essieu — (kg)

AR 1100 1100
Charge verticale maxi sur
crochet d'attelage (kg) 1540 b

AV 2
Nombre de places

AR 3




Groupe 00 — GENERALITES

SCHEMA DES OPERATIONS D’ENTRETIEN
ALFA 6 2.0 - 25 - 2.5 L.E.

km/1000 N
N. OPERATION 1
A 20 | 40 | 60 | 80 | 100
00-10 | Essai de la voiture X
00-20 | Contréle du serrage de la boulonnerie X
01-10 Vidange de I'huile moteur, remplacement du filtre et contrdle de I'étanchéité du circuit " = M % ” x 2)
de graissage
Controle et réglage éventuel du jeu aux soupapes
01-20 | controle du calage et de la tension de courroie de distribution X = A X X x
01-40 Controle du bon état et réglage éventuel de la tension des courroies d’entrainement o . % - "
E alternateur, compresseur de conditionnement d'air, pompe de direction assistée
01-50 Remplacement des courroies d'entrainement alternateur, compresseur de conditionne- -
ment d’air, pompe de direction assistée
01-60 | Remplacement de la courroie de distribution X
01-70 | Serrage des écrous de culasses X
04-10 | Contréle de V'étanchéité du circuit d’alimentation * X b3 b X X
04-20 | Remplacement de la cartouche de filtre a air X X b3 X X (3)
04-30 | Remplacement du filtre & carburant X X X
04-40 Nettoyage des gicleurs de carburateur et de la crépine du circuit de remise en circu- 5 % x " %
) jation des gaz du carter (voitures a injection électronique exclues)
04-50 | Contrdle et réglage éventuel du ralenti, du ralenti accéléré et des émissions a I'échappement X X X X X X
05-10 | Contrdle et réglage éventuel de I'avance a I'allumage X X X X X X
05-20 | Remplacement des bougies X X X X X (4)
07-10 Contréle du niveau du mélange antigel en s'assurant de I'étanchéité du circuit de refroi- % % . X (5)
dissement
07-20 | Vidange du mélange antigel et contrdle de I'étanchéité du circuit de refroidissement X X (6)
12-10 | Contréle du niveau du liquide d’embrayager {voitures avec b. mécanique seulement) X X X X X X (7)
]
GENERALITES — Groupe 00
N. OPERATION km/1000 Nota
: A | 20|40 )60 |80 [100] ("
13-10 | Vidange de la boite de vitesses (mécanique ou automatique) et du différentiel X X ”
13-20 | Contréle du niveau de la boite de vitesses (mécanique ou automatique) et du différentiel X X X
17-10 Contrble du bon état des soufflets de protection des arbres de roues et du boitier de
direction X X X X % %
21-10 | Controle et réglage éventuel de I'ouverture des roues avant X
22-10 | Verification du circuit de freinage
N X X X X X X
22-20 | Contrdle de l'usure des plaquettes de frein et remplacement éventuel X X b - . @)
22-30 | Vidange du liquide de frein
" : X X (8)
22-40 | Contréle du niveau du liquide de frein -
- e X X (7)
22-50 | Contrdle et réglage éventuel de la course du frein & main X 5
X X X X
23-10 | Controle du niveau d'huile de direction assistée % %
. X X X X (7}
28-10 | Controle de fa pression des pneumatiques
Contrdl xx el x x| x| ®
40-10 | Contrdle et appoint éventuel du niveau de I'électrolyte dans la batterie. Serrage et
graissage des cosses 5 X X X x X X (5)
40-20 | Controle et réglage éventuel des projecteurs %
56-10 i ié . :
Graissage des charniéres, des portes et des capots. Réglage éventuel des gaches I x X X X X X

{1) A = a effectue
(2) A effect ¢ u rlen"e 1.300 e 1700 ke, (5) A effectuer frequemment lors des pleins.
iite ;’augf ?Qa en|'nent a 10.000/30.000/50.000/70.000/90.000 km et de (6) A effectuer de t f
ploins con tous les ans. Contréler fréquemment le niveau d huile lors des e toute fagon tous les deux ans.
- (7) A effectuer également aux kilométrages spécifiés au nota 2.

(3) Controler et nettoyer la cartouche aux kil 2 ifie
I cartoucl ométrage spécifiés au nota 8 A
plus fréquemment lors d'utilisation dans les re’giogns p‘())ussiéreuses, 2t (6 A effectuer fje foute fagon tous les ans.
{if Gl |is bouales A0% KIHEFIGES Spucifies 53 K01 2 {9) A effectuer également aux kilométrages spécifiés au nota 2 et plus fréquem-

ment lors de conduite sportive ou de parcours montagneux.




MOTEUR (ENSEMBLE) — Groupe 01

SPECIFICATIONS

o B) Pistons et axes
Les axes doivent étre appariés avec des pistons de méme classe (1),
APPARIEMENT CHEMISES, PISTONS, BIELLES, AXES repérés par une touche de peinture de méme couleur (blanche
- ou noire) appliquée sur la face intérieure de I'axe et sur la face
/ extérieure du bossage de piston.
g C) Pistons et bielles
Moteurs 2000: les pistons doivent étre appariées en orientant la
fleche gravée sur la téte dans le sens de rotation du moteur.
Moteurs 2500: les pistons doivent étre appariées en orientant la
MOTEUR 2500 fleche gravée sur la téte vers le coté avant du moteur.
Moteurs 2000/2500: les bielles doivent &tre appariées avec les
pistons en orientant le déport vers le c6té arriere du moteur.
— La différence de poids entre les 6 bielles (chapeau et
écrous compris) ne doit pas dépasser 8g
v - La différence de poids entre les 6 pistons {axe et segments
\_// compris) ne doit pas dépasser L]
- Déport
@ Axe de pied de bielle Axe de téte de bielle
MOTEUR 2000
+
A) Chemises et pistons
Les chemises doivent étre appariées avec des pistons de méme
classe (1), repérés par une touche de peinture de méme couleur
appliquée sur le dessus du piston et sur la face extérieure de la
chemise, comme indiqué ci-aprés:
CLASSE A B
COULEUR BLEU ROSE VERT
{1 Le; cotes des pieces concernées sont indiquées au paragraphe 3, “Carac-
téristiques et Valeurs”,
11
MOTEUR (ENSEMBLE) — Groupe O1
Arbre & cames - Poussoirs, ressorts, culbuteurs - Culasse - Soupapes &
COTES DE CONTROLE I

a

b)

c

d

e

f

g

h

i)
]

Diamétre de I'alésage de palier d’arbre a cames
Diametre de la portée d'arbre a cames
Diamétre de I'axe de culbuteur

Diameétre de I'alésage d’axe de culbuteur

Diameétre du logement de poussoir de soupape
d'admission

Diameétre du logement de poussoir de soupape
d'échappement

Diamétre du poussoir Admission
de soupape Echappement

Longueur du ressort de [ Ressort extérieur
soupape (soupape ouverte) | Ressort intérieur

Charge du ressort a la Ressort extérieur
longueur h Ressort intérieur

Diamétre de I'alésage de guide de soupape

Diamétre extérieur du guide de soupape

m) Diamétre intérieur du guide de soupape (alésage)

n)

Dépassement du guide de soupape

27,000 & 27,033
26,959 a 26,980
15,988 & 16,000
16,016 & 16,034

35,000 a 35,025

22,000 a4 22,021

34,973 a 34,989
21,971 4 21,989

235
216

47,95 a 49,75
22,67 a 23,63

13,990 3 14,018
14,033 a 14,044
9,000 a 9,015
10,24 10,6

i
-

21




Groupe 01 — MOTEUR (ESEMBLE)

2500

42,065 a 42,100
37,065 a 37,100
42,365 3 42,400

2000
p) Diameétre Bidine Admission 37,565 a 37,600
extérieur du 9 Echappement 32,565 & 32,600
siege de T 1Admission 37,865 a 37,900
soupape P Echappement 32,865 a 32,900
q} Diametre Diigitie Admission 37,500 a 37,525
de la portée { g Echappement 32,5600 & 32,5625
du siege de . : Admission 37,800 a 37,825
soupape Réparation Echappement 32,800 a 32,825
o) Conicité du siége de soupape 90°
r) Hauteur minimale admissible de la culasse apres
rectification (cote entre arbre a cames et plan
inférieur) (1) 1245
Tolérance maximale de planeité du plan inférieur
de fa culasse 0,05
B) Inclinaison du plan supérieur de la culasse 8°
s) Diametre de la tige de Admission 8,972 a 8,987
soupape Echappement 8,935 a 8,960
t) Diametre de la téte de Admission 36,56
soupape Echappement a 32,60
JEUX ET SERRAGES DE MONTAGE
— Jeu diamétral entre palier et portée d'arbre a cames 0,020 4 0,074
- Jeu latéral d'arbre a cames 0,065 a 0,200
- Jeu diamétral des culbuteurs sur leur axe 0,016 a 0,046
- Jeu diamétral entre poussoir Admission 0,011 3 0,052
et siege Echappement 0,011 4 0,050
— Jeu diamétral entre tige et Admission 0,013 4 0,043
guide de soupape Echappement 0,040 a 0,080
— Serrage d'emmanchement du guide de soupape 0,015 a 0,054
- Emmanchement du siege de soupape 0,040 4 0,100

37,365 a 37,400

42,000 a 42,025
37,000 a 37,025
42,300 a 42,325
37,300 a 37,325

0 40,85 a 41,00
36,40 a 36,60

{1) La rectification doit étre effectuée sur les deux culasse d'un méme moteur.

22

Groupe 01 — MOTEUR (ENSEMBLE)

(2]

MONTAGE DES COUSSINETS ET DES CHAPEAUX DE PALIER ET
DE BIELLE

Touche de peinture-repére
classe manetons

J

e N\
v
)

-

Ll

A) Coussinets de palier et de bielle

L'appariement avec le vilebrequin doit &tre effectué avec des piéces
de la méme classe (1) repérées par une touche de peinture de
méme couleur {rouge ou bleue) appliquée sur le c6té du coussinet
et sur le maneton correspondant.

B) Chapeaux de palier

Les cl]apeaux de palier doivent étre montés ergot d'arrét orienté
du méme cété que I'encoche correspondante du bloc-cylindres
(coté droit du moteur).

(1) Les cotes des piéces concernées sont indiquées au paragraphe 4 “Carac-
téristiques et Valeurs”,

Bloc-cylindres

Ergot d'arrét
Chapeau de palier

©

MONTAGE DES CHAPEAUX D'ARBRES A CAMES

Au montage des chapeaux les disposer de maniére que la fléche-

repére soit orientée comme suit:

—~ chapeau culasse droite: fleche pointant vers I'arriére du moteur
—~ chapeau culasse gauche: fleche pointant vers I'avant du moteur

CHAPEAU
(vu d’en haut)

12



MOTEUR (ENSEMBLE) — Groupe 01

COUPLES DE SERRAGE

o ®

Ecrous de fixation de la culasse au bloc-cylindres Contre-écrous de fixation des chapeaux de palier Nm 20a 25
aux supports sur le bloc-cylindres (huilés) tkgm) (2 a 2,5)

) — . . Nm 46 a 51
Vis de fixation des chapeaux de bielles (huilées) (kgm) (4.7 4 5,2)

(5]

Ecrou de fixation de la poulie avant au vile- Nm 235
brequin (huilé) (kgm) (24)

16

Vis de fixation du volant au vilebrequin (enduire Nm 113
de collant comme spécifié au paragraphe 1, (11.5)
fiche “Agents d'étanchéité et collants”) ‘

N.B.: Le croquis illustre la culasse droite. Pour
la culasse gauche I'ordre de serrage est
symétrique.

1) Au remontage d'une culasse, procéder
comme suit:

— moteur froid, serrer graduellement
les écrous dans I'ordre indiqué (ron-
delle, écrou et filetage huilés)

2) Apres un parcours d'environ 1000 km,
moteur froid, desserrer les écrous d'un

(kgm)

Nm 78

kom (@) 7] ,
Ecrous de fixation des chapeaux d'arbres & Nm 16 318
cames (huilés) (kgm) (1,6 a 1,8)

tour, un a la fois, suivant l'ordre indi- :\Iimm) (898)
qué. Huiler les faces entre rondelle et g
écrou puis resserrer. @

N.B.: Pour les opérations prévues au coupon

Ecrou de fixation du moyeu avant d'arbres & Nm 97 a 117

de service A, procéder comme spécifié au
paragraphe 2.

2]

Ecrous des fixation des chapeaux de palier aux

Nm 76 a 78

cames

(0]

Vis de fixation de la poulie de tendeur de

{kgm) (9.9 4 11.9)

Nm 17 a 20

supports sur le bloc-cylindres (huilés) (kgm) (7,8 & 8) courroie au support (kgm) (1,7 & 2)
13
Groupe 01 — MOTEUR (ENSEMBLE)
CARACTERISTIQUES ET VALEURS
0 2000 2500
Caractéristiques du moteur 019.32 019.13 019.28
Cycle Otto 3 4 temps
Nombre de cylindres et disposition 6 en V de 60°
Culasse droite —» (= @@®
Numérotage des cylindres il
Culasse gauche —» | ® W ®
Alésage et course mm 80 x 66.2 88 x 68.3
Cylindrée cm?® 1997 2492
Volume de la chambre d’explosion cm?® 41.6 52
Taux de compression 9
Maximate 99 (135) 116,2 (158)
R kW {(ch)
Puissance DIN Effective 49,5 (67,6) 46,6 (63,5)
& 5600 tours/mn a 6600 tours/mn
. 178 (18,1) 220 (22,4)
Pounlesmaximat BIN Nm (kgml 4 4500 tours/mn 4 4000 tours/mn
Vitesse effective moyenne du piston (1) m/1” 12,4 12,7
N.O. - R.M. =98
Indice d’octane
Sensivité (2) =11

(1) Au régime de puissance maxi
(2) Différence entre indice d’octane Research Method et indice d'octane Motor Method.

14




MOTEUR (ENSEMBLE) — Groupe 01

2]

Distribution
(toutes les cotes s'entendent & froid)

Culasse droite
Culasse gauche

Arbre a cames

Admission

Levée de came Echappement

Valeur du repére de calage
sur le chapeau d'arbre a
cames

{ Culasse droite
Culasse gauche

Jeu de marche entre came
et poussoir de soupape

Admission
Echappement

Avance ouverture (avant P.M.H.)
Retard fermeture (aprés P.M.B.)

Course d'admission

Avance ouverture (avant P.M.B.}

Retard fermeture (apres P.M.H.)

Course d'échappement

ECHAPPEMENT  ADMISSION

2500

REPERE DE CALAGE SUR LE CHAPEAU D'ARBRE
A CAMES
{vu de I'avant)

2000 |

119.00.03.200.25
118.00.03.201.25

9
6.4
a 15°
B 15°
ga 0.475 4 0.500
gs 0,225 a 0,250
' 1
g 36°50" % |
Q& .
60°50° L
i 277°40 FONCTIONNEMENT REEL DE LA DISTRIBUTION
(sens de rotation du vilebrequin: sens d’horloge, vu de
|"avant)
i 59°55'
m 23955’
n 263°50
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Groupe O1 — MOTEUR (ENSEMBLE)

Zone de contrdle

3]

Chemises, pistons, segmentation, axes de pistons

2000 | 2500

COTES DE CONTROLE

> 10 25
S
L3N

= 1l

Classe A (Bleu}
Classe B (Rose)

a) Diametre des chemises {
Classe C (Vert)

b) Dépassement des chemises au-dessus du
bloc-cylindres (1)

Ovalisation et conicité maxi des chemises

Classe A (Bleu)
Classe B {Rose)

c) Diameétre des pistons (2) [
Classe C (Vert)

d) Largeur de la gorge du premier segment
d'étanchéité

e) Largeur de la gorge du deuxieme segment
d’étanchéité

f) Largeur de la gorge du segment racleur

Noir

g) Diamétre de I'alésage (
Blanc

d’'axe de piston

des

h) Epaisseur [
segments

Segment racleur

i) Jeuala Premier segment d’étanchéité
coupe des Deuxiéme segment d’'étanchéité
segments (3) | Segment racleur

Premier segment d’étanchéité
Deuxiéme segment d'étanchéité

79,985 4 79,994 187,985 a 87,994
79,995 a 80,004 [ 87,995 a 88,004
80,005 & 80,014 188,005 4 88,014

0,01 a 0,06

0,01

79,945 & 79,955 | 87,935 a 87,945
79,955 4 79,965 187,945 4 87,955
79,965 a 79,975 87,955 a 87,965

1,625 3 1,545

1,775 4 1,795

3,615 43,636 | 4,015 44,035

22,000 4 22,003122,003 4 22,006
22,003 a 22,005 122,006 & 22,009

1,478 a 1,490
1,728 4 1,740
3,478 2 3,490 | 3,978 a4 3,990
0,30 4 0,50 0,30 24 0,45
0,30 2 0,50 0,30 40,45
0,25 4 0,50 0,25 4 0,40

(1) Pour controler les cotes, immobiliser préalabiement les chemises & I'aide des brides de maintien
en serrant les écrous au couple de 1 3 1,56 kgm (10 a8 15 Nm)
{2) Effectuér le contréle perpendiculairement a I'alésage d'axe de piston et 4 12 mm du bord inférieur

de la jupe

(3) A controler segments dans le calibre de contréle ou dans la chemise.

16




MOTEUR (ENSEMBLE) — Groupe 01

m) Diamétre de I'axe Noir
de pistons Blanc

n) Diamétre de |'alésage de bague de pied

de bielle

JEUX ET SERRAGES DE MONTAGE

2000 | 2500

21,994 a 21,997
21,997 a 22,000

22,005 4 22,015

AE
vl
o

‘_’l‘__
— Jeu entre chemise et piston 0,030 4 0,049 | 0,040 a 0,059 4 \
—/é = \§\
— Jeu latéral Premier segment d'étanchéité 0,035 & 0,067
entre gorges { Deuxiéme segment d'étanchéité 0,035 a 0,067 DR
et segments Segment racleur 0,025 a 0,057
— Jeu entre piston et axe 0,003 4 0,008 | 0,006 a 0,012
— Jeu entre alésage de ;
4 : Noir 0,008 a 0,021
bague de pged de bielle Rish 0.005 4 0,018
et axe de piston
17
Groupe 01 — MOTEUR (ENSEMBLE)
Vilebrequin, bloc-cylindres, coussinets, volant moteur
2000 | 2500

COTES DE CONTROLE

a) Diametre des tourillons Rouge
Bleu

59,961 a 59,971
59,951 a 59,961

T Rouge 51,990 a 52,000
b) Diamétre des manetons [ Bleu 51.980 a 51.990
¢} Longueur du tourillon arriére 31,300 a 31,335
~ Ovalisation maxi des tourillons et des manetons 0,004
— Conicité maxi des tourillons et des manetons 0,01
— Tolérance maxi de paraliélisme des tourillons 0,015

et des manetons

— Excentricité maxi entre les tourillons

0,04




MOTEUR (ENSEMBLE) — Groupe 01

€

f)

h

Diameétre des paliers

Longueur de I'épaulement du palier arriére

Diameétre intérieur de la téte de bielle

Epaisseur du coussinet
de palier

Rouge
| Bleu

Epaisseur du coussinet { Rouge
de bielle Bleu

m) Epaisseur de la rondelle de butée

2000 | 2500

63,657 a 63,676

26,45 a 26,50

55511 a 55,624

1,829 41,835
1.835 a 1,841

1,737 41,745
1,741 a 1,749

2,31 a 2,36

. =
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2000 | 2500
Rectification du volant moteur
- En cas de rectification du volant
moteur, I'enléevement de matériau
(cote “p”) doit étre le méme sur le —
plan d’appui du disque d’embrayage P 02406
et sur celui du mécanisme, afin de ? '>305'
P ne pas modifier la cote “q”. La cote *
r “r" ne doit pas étre inférieure a la
valeur spécifiée
1
: — Tolérance maxi de parallélisme entre
” I le plan d'appui du disque d’embra-
yage et le plan d’appui du volant sur
q le vilebrequin 0,08
\\\l — Rugorosité du plan d'appui du disque
X2 L] d’embrayage p 04305
\
JEUX ET SERRAGES DE MONTAGE
r
—_ - Jeu diamétral entre tourillons et [ Rouge 0,016 a 0,057
coussinets de palier | Bleu 0,014 a 0,055
— Jeu diamétral entre manetons et [ Rouge 0,021 a 0,060
coussinets de bielle | Bleu 0,023 a2 0,062
— Jeu latéral du vilebrequin 0,080 a 0.265
— Jeu latéral de la téte de bielle 0,2a03

20
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(6]

Distribution - Pompe a huile

COTES DE CONTROLE

a) Diameétre de la bague de moyeu de poulie d'arbre a cames
(alésage)

b) Diametre du moyeu de poulie d'arbre & cames

c) Diameétre de la bague de moyeu de poulie d’entrainement arbre
a cames/pompe & huile (alésage) (1)

d) Diameétre du moyeu de poulie d'entrainement distributeur/
pompe a huile {1)

e) Diametre de la bague de moyeu de pignon d'entrainement
distributeur/pompe & huile (alésage) {1)

f) Diametre du moyeu de pignon d’entrainement distributeur/
pompe a huile {1)

g) Diametre de la portée de rotor extérieur dans le corps de pompe
a huile

h) Diameétre extérieur du rotor extérieur de pompe a huile

JEUX ET SERRAGES DE MONTAGE
i) Jeu entre rotor extérieur et rotor intérieur de pompe a huile (2)
1) Jeu latéral des rotors dans le corps de pompe a huite

— Jeu diamétral entre rotor extérieur et corps de pompe a huile

— Jeu diamétral entre bague et moyeu de poulie d'arbre a
cames

— Jeu diamétral entre bague et moyeu de poulie d'entrainement
distributeur/pompe a huile (1)

— Jeu diamétral entre bague et moyeu de pignon d’entrainement
distributeur/pompe & huile (1)

{1) Ne concerne que la culasse droite
{2) A contrOler rotors positionnés comme illustré au croquis.

32,000 a 32,025
31,969 a 31,975

19,000 a 19,021
18,967 a 18,980
19,000 a 19,021
18,967 a 18,980

49,325 a 49,375
49,100 a 49,155

0,040 a 0,290
0,025 4 0,075
0,170 4 0,275

0,025 4 0,066
0,020 a 0,054

0,020 a 0,054

;\f A1 W
MW 4__M¥
2 V//I

NN

N

\\\\\&
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Groupe 01 — MOTEUR (ENSEMBLE)
0 LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS
Pression de I'huile a la vitesse de o
fonctionnement
de 800 & 900 tours/mn kg/om? 05815 Joint d'étanchéité du chapeau de palier arriére
S SR ST i FLIL) Liquide: UNION CARBIDE CHEMICALS CO.
Ucon Lubrifiant 50 HB-5100
MILLOIL pour joints d’étanchéité en caoutchouc
n. 4500-17502
Bagues d’étanchéité du vilebrequin
! Avant: Face extérieure: huile moteur (voir paragraphe 4)
Lévre: Graisse ISECO: Molykote BR2
TEMPERATURES . 3671.69841
Arrigre: Face extérieure: huile moteur (voir paragraphe 4)
“ Lévre: huile moteur (voir paragraphe 4)
Chauffage de la culasse pour le montage des 9
siége de soupapes °C 120
Plein d’huile des cuves de culasses
Huile moteur (voir paragraphe 4) kg 0,450
Q N.B.: Ne doit étre effectué qu'en cas de démon-
tage (culasse complétement vidangée)
Chauffage de la couronne pour le montage sur
le volant moteur °C 120 a 140
Plein d'huile moteur
Huile: SHELL Super Motor Oil 10 W 50 K 6
AGIP Sint 2000 10 W 50 g
n. 3631-69351/52
Cette quantité concerne le plein:
— du carter au niveau maxi kg 5,6
- du filtre kg 0,6
et s'entend pour les vidanges périodiques
d’entretien (en cas de démontage voir para-
graphe 3)
— Différence entre niveau mini et maxi de la
jauge d'huile kg 2
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MOTEUR (ENSEMBLE) — Groupe 01

(5

Bagues d’étanchéité d’arbres a cames
Face extérieure: huile moteur (voir paragraphe 4)

Lévre: Graisse ISECO: Molykote BR2
n. 3671-69841

(6

Bague d'étanchéité d'arbre de poulie d'entrainement distributeur/
pompe a huile

Face extérieure: huile moteur (voir paragraphe 4)

Lévre:  Graisse ISECO: Molykote BR2
n. 3671-69841

(7

Axe de tendeur de courroie hydraulique

Graisse: ISECO: Molykote pate G
n. 3671-69840

(8]

Rodage des soupapes et de leur siége

Péte: SIPAL AREXONS: Carbosilicium pour soupapes
n. 4100-31502

AGENTS D'ETANCHEITE ET COLLANTS

o

Vis de fixation du volant au vilebrequin
LOCTITE 270
n. 35624-00009

N.B.: Avant I'application du Loctite nettoyer les filetages (brosse et souf-
flage). Les dégraisser au trichloroéthyléne ou au trichloroéthane.

(2]

Joint de couvre-culasse (cdté culasse)
Mastic: DIRING: Heldite
DOW CORNING: Hermetite
n. 3522-00015

25

MOTEUR (ALIMENTATION) — Groupe 04

SPECIFICATIONS

Groupes composants (carburateurs)

Moteur

MOTEUR 2000

MOTEUR 2500

019.32

019.13

(119.32)

Pour voitures avec
boite mécanique

Pour voitures avec Pour voitures avec
boite mécanique boite automatique
{119 A) (119 A1)

115.41.32.009.00

Pompe a carburant

AC. (E)

Carburateurs

195.01.04.010.00
195.01.04.011.00
DELL'ORTO
FRPA 40

119.00.04.010.00
119.00.04.011.00
DELL'ORTO
FRPA 40

119.06.04.010.00
119.06.04.011.00
DELL'ORTO
FRPA 40

(E) Pompe électrique.

Pour I'identification des carburateurs ne considérer que le seul numéro ALFA ROMEQ.

27




Groupe 04 — MOTEUR (ALIMENTATION)

(2]

Groupes composants (injection L. Jetronic)

2500

Moteur 019.28

116.46.04.021.00

Pompe de refoulement carburant Bosch 0.580.464.020

L

119.11.32.045.00

Regulateur de pression du carburant Bosch 0.280.160.210

119.11.11.300.00

ningteurs Bosch 0.280.150.105

116.46.11.013.00

Mesureur de débit d'air Bosch 0.280.202.013

116.46.11.042.00

Centrale de commande Bosch 0.280.001.117

(3]

Carburant préconisé

Essence avec indice d'octane (R.M.) 298 et sensitivité (1) =11

o

Capacité du réservoir a carburant
- capacité totale | 72
- réserve

LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Axe de pédale d’accélérateur (sur les blocs caoutchouc de
souténement)

ISECO: Molykote Longterm n. 2
n. 3671-69831

Graisse:

o

Articulation des leviers de commande starter et ralenti accéléré
sur le renvoi de carburateurs

ISECO: Molykote BR2
n. 3671-69841

Graisse:

(1) Différence entre indice d'octane Research Method et indice d'octane Motor
Method.
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MOTEUR (ALIMENTATION) — Groupe 04

CARACTERISTIQUES ET VALEURS

0

{a - ALIMENTATION A CARBURATEURS)

Principaux réglages des carburateurs DELLORTO
Numéro ALFA ROMEO

FRPA 40

195.01.04.010.00
1956.02.04.011.00

FRPA 40
119.00.04.010.00
119.00.04.011.00

FRPA 40

119.06.04.010.00
119.06.04.011.00

Diffuseur 29 32 32
Gicleur principal 1,22 1.30 1,30
Tube d’'émulsion principal 9164,1 9164,1 9164,1
Ajutage d’automaticité 2,20 2,00 1,70
Gicleur de ralenti 0,55 0,568 0,58
Air de ralenti 2,20 2,20 1,60
Orifice d’'entrée mélange de ralenti 1,60 1,60 1,40

Trous de progression

3 trous ¢ 1,20
3 trous @ 1,50

3 trous @ 1,20
3 trous ¢ 1,50

3 trous @ 1,20
3 trous @ 1,50

Gicleur de pompe de reprise 0,32 0,32 0,32
Débit de la pompe de reprise par 20 courses, chaque corps cm?® 12a14 12414 12a14
Décharge de pompe de reprise 0 0 0
Pointeau 1,20 1,20 1,20
Orifice de mélange vis de dérivation 0,65 0,65 0,65

Air de vis de dérivation 2,00 ' 2,00 2,00
Poids du flotteur g 5,56 5,5 5,5
Fuite d'air papillon au ralenti * by pass fermé 90 échelle D 90 échelle D 90 échelle D
(débitmeétre Solex) by pass ouvert 100 échelle D 100 échelle D 100 échelle D
NIVEAU DU FLOTTEUR

Cote “A” entre flotteur et couvercie muni mm 5a6 5a6 5aé6

de son joint

* A relever, vis de dérivation et vis de mélange complétement serrées.
Pour l'identification des carburateurs ne considérer que le seul numéro ALFA ROMEO.
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Groupe 04 — MOTEUR (ALIMENTATION)

12

Régime de ralenti
{Moteur chaud, b. de vitesses au point mort,
embrayage en action)

900 & 950 (5)
| 8560 a 1000 (1)
1400 31600 (2) (3)
3000 a 3500 (4)

— Ralenti normal

: o tours/mn
— Ralenti accéléré /

— Ralenti, starter en circuit

N.B.: Sur les voitures avec boite mécanique le
ralenti accéléré intervient en cas de décé-
lération afin de réduire les émissions a
I'échappement. Sur les voitures avec boite

rautomatique il intervient avec le levier & la
position D, 1, 2, R pour obtenir le passage
de ces vitesses a régime controlé.

(3]

Taux de CO a I'échappement, au ralenti normal

(Moteur chaud, b. de vitesses au point mort,
embrayage en action) % en vol. =3,5%

o

Pression de refoulement de la pompe a essence
~ Refoulement fermeé bar 0,40
— Refoulement ouvert {(kg/cm?) 0,13a0,17

N.B.: La mesure s'effectue, moteur au ralenti, en
plagant un manomeétre (muni de robinet)
dans la canalisation de liaison des carbu-
rateurs a I'élément de coupure de I'alimen-
tation. La tension de la batterie doit étre de
12 V.

(1) La dépression correspondante, relevee sur le dépressiométre, est de 250 3 260
mmHg

{2) Voitures avec boite mécanique - Pour le contrdle et te réglage débrancher le
fil d'alimentation du starter électromagnétique sur le renvoi de carburateur

(3) Voitures avec boite automatique - Le controte et le réglage doivent étre
effectués levier a la position P

4) Pour le contrdle et le réglage a chaud, déconnecter ta tringle du volet de
départ et actionner a fond de course la commande de starter

(5) Pour moteur 2000.

©

Cotes de réglage du renvoi de carburateurs

— Jeu "A” entre vis supérieure de synchronisa-

tion et levier de commande carburateur droit 0,2
— Jeu “B” entre vis inférieure de synchronisa-

tion et levier de commande carburateur droit 0.5
— Jeu “C” entre vis de réglage starter et levier

d’ouverture papillons L
— Entr'axe “D” entre les rotules du tirant de

commande carburateur droit 44
— Entraxe “E” entre les rotules du tirant de

commande volet de départ 178

N.B.: Le contréle des jeux doit étre effectué,
renvoi en position de ralenti normal et
starter hors circuit.

* Cette cote s'applique au réglage préliminaire. Le cote définitive s’obtient
suivant le “régime de ralenti, starter en circuit” spécifié au paragraphe 2
“Spécifications et Valeurs”.
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6]

Cotes de réglage de la tringlerie d'accélérateur

A

W\

/v\

Voitures avec bofte mécanique

— Entraxe “A” entre les extrémités du tirant hori- mm d.ag.~130
zontal de commande carburateurs mm d.ad.~134

— Dépassement “B” de la vis de butée de la pédale
d’accélérateur par rapport au plancher mm ~26

N.B.: La vis de butée étant a la cote spécifiée, pous-

ser a fond de course la pédale d’accélérateur en

s'assurant de la pleine ouverture des papilions

de carburateurs. Dans le cas contraire, modi-

fier la longueur du tirant horizontal jusqu’'a

I'obtention de I'ouverture correcte.

Voitures avec boite automatique

— Entraxe “A” entre les extrémités du tirant hori-
zontal de commande carburateurs

N.B.: Aprés te réglage de I'entr'axe il faut régler éga-
lement le cable de rétro-contact (kick-down) de
la transmission automatique et la vis de butée
de la pédale d'accélérateur, comme spécifié au
groupe 16.

mm 130

Fermeture compléte
de I'entrée d'air
chaud

Fermeture compléte
de I'entrée d'air
froid

N.B.: Le contréle du dispositif doit étre effectué

Contréle du dispositif de réglage automatique air chaud/air froid

Thermostat

Papillon

gﬂ:r froid

Entrée d'air chaudx

Moteur & la température chaud
‘Thermostat & la température °C >33 a 37

Moteur & la température froid
Thermostat a la température °C <28 a 32

moteur a l'arrét. La température du thermostat
se mesure a proximité de ce dernier, & I'intérieur
du filtre.
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Groupe 04 — MOTEUR (ALIMENTATION)

SCHEMA DES CIRCUITS AIR ET ESSENCE
INJECTION L'JETRONIC

1 - Filtre & air

2 - Tube de recyclage des gaz
d'échappement

3 - Corps du papillon de I'accélera-
teur

4 - Manchon de liaison entre me-
sureur et papillon

5 - Mesureur de débit d'air

6 - Canalisation de refoulement du
carburant aux injecteurs

7 - Régulateur de la pression du

carburant

8 - Canalisation d'arrivée du car-
burant

9 - Canalisation de retour du
carburant

10 - Injecteur de démarrage & froid
11 - Canalisation d'air au ralenti

12 - Soupape de supplément d'air
15 - Bague de réglage du ralenti
16 - Centrale de commande

SCHEMA DU CABLAGE .INJECTION L-JETRONIC

=

17 - Interrupteur du papillon de
"accétérateur

18 - Capteur de température du
moteur

19 - Thermo-interrupteur a temps

20 - Relais combiné

21 - Distributeur d'allumage

22 - Bobine des cables L-Jetro-
nic

23 - Ensemble des cables L-Jetro-
nic

24 - Equipement électrique de la
voiture

26 - Masses centralisées

27 - Injecteur

28 - Centrale d'allumage électro-
nique

29 - Résistance en série

32 - Boite a fusibles

33 - Démarreur

34 - Bougie d'allumage

- Boite & fusibles
G60 - Masse cablage injection

- Bobine d'allumage

- Commutateur d’allumage
S1
S2

des AR
H20 - Interrupteur & inertie
- Centrale d'injection
- Relais combiné

S4 - Electro-injecteur de départ a

froid S8 -
S5 - Débitmetre d'air
S6 - Interrupteur sur papillon S9 -
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Schéma de I'équipement électrique - Moteur alimentation - Voitures 119.28/29/30/31
S6 S9 S4 =
: S5
Rrono®E SB
ot : G73 B1 Gt
AB ¥ R § 522 g3 e
s U | :
R j H20-—s —{if» B £
ro—gsza 3l
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) ] i o)
=rn [ B DO S nee
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:: NE N :::: 88y 0~ R25 h-(@ N
T S l - L ;»om 36 04— HV) W1 3(@
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= = e € o
mm = uSoat
A= i
52 g% =3 -
J J s
GB0 | | ) L
H g~ 2 %z & & § ¢ 2 -
ol
S7 s o2 <3 s CLS: e
- Batterie G73 - Bloc-raccords des servitu- S3 - Electro-injecteur S7 - Capteur de température d'eau

moteur

Thermo-interrupteur tempo-
risé

Dispositif d'air additionnel
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Groupe 04 — MOTEUR (ALIMENTATION)

CARACTERISTIQUES ET VALEURS
{b - ALIMENTATION A INJECTION)

Valeurs pour essai équipement injection L-Jetronic avec tester Bosch

Manceuvres sur le tester Relévement sur tester
g _ [ s, ala
' >3 S o v Manceuvre © i
o | TEE|TEE| Spf| sy | s 218 v "ononee
% S 5% gg E Bss 85 5’ voiture Instrument S Z
&|2E3|sEg| 5°8 | £2° 2l¢
& I
8 | *g=e s (M i
1.1 6 1 = = = Volt O A | A | Divers Absence de tension a | Indication de tension
la borne 4 du bloc
1.2 6 1 = - = . A | A | Relais combiné Alimentation de tension | Témoin rouge éteint
1.3 6 1 = = Avec boite Volts A | | | Borne 50 démarreur | Tension a la borne 4 | Aucune indication de
au point 8aitb Relais combiné du bloc tension ou tension
mort mettre insuffisante
enmarchele
démarreur
1.4 6 1 - - Comme = A | 1 | Connexion entre la | Mise en circuit du | Témoin vert non cli-
cycle 1.3 borne 1 du bloc et la | bloc de la part de la | gnotant
bobine d’allumage bobine d'allumage
1.5 6 1 pousser & = Volt O A | A | Relais combiné. Me- | Absence de tension & | Indication de tension
sureur de débit d’air | la borne 20 du bloc
(contact pour pompe
a essence)
1.6 6 1 pousser — Comme Volts A | | [ Relais combiné Tension & la borne 20 | Aucune indication de
cycle 1.3 7a14 du bloc tension
1.7 6 1 pousser - Comme - A | | | Comme cycle 1.4 Comme cycle 1.4 Comme cycle 1.4
cycle 1.3
21 6 2 - Tourner = Volts A | A | Fonctionnement du | Adaptation indication | Adaptation impossible
jusqu’a 15 tester instrument a la ten-
pouvoir sion de la batterie
lire 156
Volts
34
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2.2 6 2 pousser = = Volts A | A | Mesureur de débit | Tension correspondant | Aucune indication de
7a8 d'air (potentiométre et | & la petite porte en | tension ou tension
petite porte) position de repos hors tolérance
3.1 6 3 & - - Q A | A | Relais combiné con- | Résistance de la borne | Résistance hors tolé-
70 & 500 nexions de masse 20 du bloc a la masse | rance
par le relais
3.2 6 3 pousser = = Q A | A | Soupape d'air supplé- | Résistance commune | Résistance hors tolé-
25 a 60 mentaire. Pompe a | dela soupape etdela | rance
essence pompe (de la borne 34
du bloc a la masse)
4.1 6 4 ~ = - 30Qa |A|A| Capteur de tempéra- | Résistance de la bor- | Résistance hors tolé-
30K Q (3) ture du moteur ne 13 du bloc a la | rance
masse par le capteur
4.2 6 4 pousser = = 300 a |A A | Mesureurdedébitdair | Résistance de la bor- | Résistance hors tolé-
30K Q (3) (capteur de tempéra- | ne 27 du bloc a la | rance
ture masse
5.1 6 5 = = Pédale d'ac- Qo0 A 1 A | Interrupteur papillon | Résistance de la bor- | Résistance différente
célerateur en accélérateur ne 18 alaborne 3du | de 0 Q
position de bloc par I'interrupteur
repos
5.2 6 5 = - Enfoncez la Qo= A | A | Comme cycle 5.1 Comme cycle 5.1 Résistance nulle ou
pédale de i bien résistance mini-
"accéléra- mum
teur jusqu'a
la moitié de
sa course
5.3 6 5 = = Enfoncez la QO0 A | A | Comme cycle 5.1 Comme cycle 5.1 Comme cycle 5.1
pédale de
I"'accéléra-
teur jusq'en
fond de
course
6 6 6 = = = ms A | A | Centrale Phase de démarrage | Aucune indication
() 4154a5,90 hors tolérance
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Groupe 04 — MOTEUR (ALIMENTATION)

Comme cycle 6

Phase de réchauffe-
ment

Comme cycle 6

Comme cycle 6

1®' tarage base

Comme cycle 6

Comme cycle 6

Correction de pleine
charge

Comme cycle 6

Comme cycle 6

2%me tarage base

Comme cycle 6

Comme cycle 6

3%me tarage base

Comme cycle 6

Comme cycle 6

Reéglage sonde A

Indication hors tolé-
rance

7 6 7 = = — ms
) 3,60a4,80
(4)
8.1 6 8 - = = ms
() 3,0044,35
8.2 6 8 pousser - - ms
") 3,45234,65
(5)
9 6 9 - = we ms
[WIR I 1,60a2,40
10 6 10 - = = ms
") 5,90a7,60
1.1 6 1" = = = ms
*) 4,4346,05
(6)
112 6 1 — Toucher a la main chaque injecteur
")

Injecteurs
toucher le déclic du | ble
pointeau

(1) Prédisposer la voiture avec I'allumage en circuit.
(2) A = Allumeé S = éteint t = intermittent.
{3) Variable suivant la température.

(4) Dans le passage au cycle 7 la fleche doit signaler des valeurs plus élevées (supplément post-démarrage) pour descendre ensuite aux valeurs de la phase de
réchauffement. Le supplément post-démarrage doit étre uniquement relevé comme symptéme de bon fonctionnement (caractéristique: valeurs elevées). Les

valeurs indiquées sont celles de la phase de réchauffement, aprés 30 secondes (maxi) de descente de fa fléche.
(5) Aprés avoir poussé la touche programme, la valeur de I'essai doit monter (par exemple la valeur du cycle 8.2 est plus elevée que celle du cycle 8.1).

(6) Attendre la valeur statique.

(") Dans le passage d'une position du commutateur programme a |'autre, dans les cycles de 6 a 11, les mouvements de la fieche doivent étre visibles.
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2]

Régime de ralenti du moteur

(Moteur chaud, boite de vitesses au point mort,

embrayage embrayé) tr/mn 800 a 1000

©

Taux de CO a I'échappement au régime de
ralenti

(Moteur chaud, boite de vitesses au point

mort, embrayage embrayé) % envol. 0,52a1,5

D

Caractéristiques électriques de l'injecteur
de démarrage & froid

— Reésistance entre les bornes Q 4

©

Caractéristiques électriques du thermo-
interrupteur a temps

— Témperature de mise en circuit °C 30° a 40°
- Temps maxi de mise en circuit (4 —20°C) s 8
— Résistance entre la borne
G et la masse et entre Temp. <3OZC Q 25 é 40
les bornes G et W Temp. >40°C Q 650 a 80
- Résistance entre la borne  Temp. <30°C Q 0
W et la masse Temp. >40°C Q 100 & 150
—20°C = 4°F; 30°C = 86°F; 40°C = 104°F

(6

Caractéristiques électriques du capteur de
température du moteur

A Temp. —10°C KQ 7412

R

hesistance entre les Temp. 20°C KQ 243
Temp. 80°C Q 250 a 400

—10°C = 14°F; 20°C = 68°F; 80°C = 176°F

Caractéristiques hydrauliques de lapompe

& essence

Pression de refoulement (1) kg/cm? 2,3a27

Débit a pression nulle i/mn 1,532

Point de reléevement de la pression

Tube prise dépression

(1) Avec tube prise dépression déconnecté.

37

On doit percevoir au | Déclic non percepti-




Groupe 04 — MOTEUR (ALIMENTATION)

8] 19

Tarage de l'interrupteur du papillon d’accélérateur Tarage du corps du papillon d’accélérateur
(Réf. 17 Schémas équipement)

Raccord Vis de réglage
™,

SCHEMA ELECTRIQUE

Mastic

3 18 2

' T

Sens du flux

\ :
l'/ Papillon

U

Interrupteur

— Tréfilement air disque papillon en position de fer- 290 a 310

2 - Contact de ralenti 3 - Contact de régime maxi meture (fluxométre Solex) Echelle N

N.B.: Pour le relevement boucher le raccord de prise

. 5 e de dépression.
— Avec le papillon complétement fermé faire tourner

I'interrupteur jusqu’'a obtenir la fermeture du contact
de ralenti (1).
Bloquer I'interrupteur dans cette position.
~ Mettre en circuit I'arbre papillon et vérifier que le
contact du régime maxi se ferme (1) aprés une
ouverture du papilion de ~58°

{1) Vérifier avec un tester ou une lampe témoin branchés sur les bornes de

Vinterrupteur.
38
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@ — Jeu “C” entre fe levier de commande du papillon et le
cran d'arrét (avec pédale d'accélérateur en fond de
Cote de réglage de la commande d’accélérateur course 056a1

Cran d'arrét

Levier de commande du papilion

A
Corps papillon

Pédale d'accélérateur ~__ /

Cable d’accélérateur

— Course a vide “A” de la pédale d'accélérateur avant

le début d’ouverture du papillon 1 2

N.B.: Pour les voitures avec boite automatique, aprés la
commande de {'accélérateur, il est nécessaire de
régler le cdble de commande kick-down dans la
boite automatique comme indiqué au groupe 16.

20



MOTEUR (ALLUMAGE, DEMARRAGE, RECHARGE) — Groupe 05

SPECIFICATIONS

Groupes composants et calage de I'allumage

DISTRIBUTEUR
MAGNETIQUE EodGlE

MOTEUR BOBINE

ALTERNATEUR
(1)

DEMARREUR

BLOC
ELECTRONIQUE

AVANCE

018.13

119.00.05.011.04
BOSCH - PGFD 6

119.13.65.079.00
B

0SCH
119.00.05.106.01
$3-0221122015 SILVER LODGE

119.13.65.089.00
BOSCH 2. RL:E
0.227.900.101

019.32

116.46.06.011.00
019.28 BOSCH
0.237.301.008

119.13.05.060.00
BOSC

OSCH
0.120.489.715-716
K1-14V-65A21

119.00.05.030.03
BOSCH
0.001.311.126
GF & 12V - LIKW

INITIALE (2)
7° fg: avant le
P.MH. &
850/1000 tours/mn
MAXIMALE (3)
o
31° tgo avant le

P.M.H. a
5000 tours/mn

119.13.65.116.00
BOSCH
0.227.100.017

INITIALE (2)
7° t}: avant le
PMH. a
900/950 tours/mn
MAXIMALE (3)

119.00.05.030.04
PARIS RHONE
D10E 62
4

o
31° tgo avant le
P.MH. &
5000 tours/mn

INITIALE (2)
°
7° f;o avant le
PMH. a
800/1000 tours/mn
MAXIMALE (3)
31° fgi avant le

PMH. a
5000 tours/mn

(1) Avec régulateur de tension électronique incorporé
(2) Avance initiale: coincidence index-repére “F”
(3) Avance maximale: coincidence index-repére “M".

Groupe 05 — MOTEUR (ALLUMAGE, DEMARRAGE, RECHARGE)

CARACTERISTIQUES ET VALEURS

0

Principales caractéristiques du
distributeur magnétique d’al-
lumage éiectronique BOSCH

POUR CONTROLE AU BANC

119.00.05.011.04
BOSCH PGFD 6

D'ESSAI
" Regime Degrés d'avance
distrib.
tours/mn | maxi mini
400 0° as
550 1°30° ~30"
Caractéristiques d'avance cen- 600 2°30° =30
trifuge
1350 12° 9°
1800 14° 11°
2000 15° 120
3000 14025’ 11925’

2]

Montage du distributeur d’allumage

Au montage le distributeur d'allumage doit étre positionné comme
illustré au croquis, le premier cylindre étant en allumage (coincidence
de t'index fixe du carter avant avec le repére “F" de la poulie et les
deux soupapes fermées)

< Elément d’entrainement

Agrafes

Doigt de distribution . ler cylindre

~25°

Culasse droite —
| ] ) B

Ordre d'allumage: 1 -4 -2 -5 -3 - 6.
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MOTEUR (ALLUMAGE, DEMARRAGE, RECHARGE) ~ Groupe 05

(3]

Données caractéristiques de
I'allumeur magnétique pour
allumage électronique BOSCH
POUR CONTROLE AU BANC
{Moteur a injection)

116.46.05.011.00
BOSCH 0.237.301.008

Régime Courbe d’avance
distrib. automatique
tr/mn | Supérieure | Inférieure
110 -15' 45’
300 -30 30
350 -15 -15
400 15 —45’
Courbe d'avance automatique par 450 15' —45
points 600 2°15 = @
1300 10°45’ 8°
1500 12° 9°45'
1900 13°30 11°30’
2100 14° 12°
2400 13°45' 11°45'
3000 13° 11°
Dépres-| Courbe d’avance
sion pneumatique
mmHg |Supérieure | Inférieure
0 30’ —30
90 30 =80
Courbe d'avance pneumatique par 105 1° =30
hoints 128 | 2930 | -30’
165 5¢ 2°15’
180 5°45’ 3°15’
196 6° 4°
300 6° 4°

o

Orientation de I'allumeur

Le cliche iltustre I'orientation de I'allumeur, le premier cylindre étant
en altumage (index fixe sur le couvercle AV en regard du cran “F” sur
poulie, les deux soupapes fermées)

Agrafes
Entraineur

Doigt de distributeur
Culasse droite

ler cylindre

B= ~4Q°
Ordre d'allumage: 1 -4 -2 -5 -3- 6.

Le distributeur d'aliumage est équipé d'un doigt avec limitateur du
régime moteur dont l'intervention advient a 63001150 tours/mn.
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(5) 119.00.05.030.04 119.00.05.030.03
PARIS-RHONE - D10E62 | BOSCH 0.001.311.126
Caractéristiques électriques du démarreur GF, » 12V
1.1
1) Essai en charge kV\\j 15;238 :
- Tens'o‘n' bsorbé A 52,70 290 maxi
: '\;‘i:’;z':e e tr/mn =1500 1200 min
Nm 8 8
= Loupte (kgm) (0.8) 0.8)
2) Essai en court-circuit (pignon engrené a la couronne bloquée) o .
. . v }
- ‘rensw'n' : A =520 500 maxi
— Intensité absorbee
Nm =205 13
- Couple « {kgm) =2) (1.3)
Ncm 12a19 14 3 20
3) Couple de dépassement roue libre l(kgcm) (1.231.9) (1,44 2)
4) Contacteur a solénoide (sur le démarreur)
— Intensité maximale absorbée sous tension nominale (a F'amorgage) A =55 38
i 4+20°C 7,5
— Tension nominale d'attraction du solénoide \% 4 —BO°C 9.5
2,1167
N.B.: Module du pignon lanceur 21167
® 119.13.05.060.00
BOSCH 0.120.489.715-716
Ensemble alternateur-régulateur (1) K1 - 14V - 65 A 21
Caractéristiqges électriques A o
— Débit maxi
i i tr/mn 1060
- Vitesse d'amorgage v
— Vitesse de rotation aux 2/3 du débit maxi tr/mn
i i i tr/mn 15000
— Vitesse de rotation maximale

{1) Avec régulateur électronique incorporé.
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MOTEUR (ALLUMAGE, DEMARRAGE, RECHARGE) — Groupe 05

COUPLES DE SERRAGE LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Fixation des bougies (huilées - Voir “Lubrifiants  Nm 25 a 34 Filetage des bougies
et Ingrédients” paragraphe 1) (kgm) {2,5 a 3,5) Huile: ISECO: Molykote A
n. 4500-18304
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MOTEUR (REFROIDISSEMENT) — Groupe 07

COUPLES DE SERRAGE

Thermistance de température d’ eau sur le boitier de
thermostat (1) (enduire le filetage comme spécifié
au paragraphe 2 “Lubrifiants et Ingrédients”)

Nm 20 a 256
(kgm) (2 a 2,5)

2]

Thermo-contact de commande du ventilateur élec-

trique ’su_rll‘e radiateur (1) {enduire le filetage com- Nm 20 a 25

$e spécifié au paragraphe 2 “Lubrifiants et Ingré-  (kgm) (2 a 2,5)
ients”)

(3]

Capteur de température de moteur sur le boitier

de thermostat (1) (avec anti-grippage dont au para- Nm 15
graphe 1 “Lubrifiants et Ingrédients”} (2) tkgm)  (1.5)
Thermo-interrupteur a temps sur le boitier de ther- N

mostat (1) (avec anti-grippage dont au paragraphe m 29
2 “Lubrifiants et Ingrédients) (2) tgmi  (3)

(1) Valeur indicative, & réaliser a la clé fixe
{2) Pour moteur & injection seulement.

CARACTERISTIQUES ET VALEURS

Pression de contrble de I'étanchéité du radiateur bar 2

(kg/cm?)
TEMPERATURES

Réglage du thermostat

- Début ouverture °C 81 a 85

— Pleine ouverture °C 95

— Course de la soupape mm =75

Température de mise en circuit du ventilateur o¢ 84 4 88

electrique

47
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LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS 9
Filetage de la thermistance de température d’eau
a sur le boitier de thermostat
Remplissage du circuit de refroidissement filllaetfgreé?sctt:zrune‘osﬁ??;a;td?:t:‘?:nmande du ven-
Température minimale —20°C Antigrippage: R. GORI: Never Seez
— Antigel Alfa Romeo concentré LOCTITE: Anti Seize
n. 3681-69956 | 4.6 n. 3671-69850
~ Eau distiliée [ 8,4
— Antigel Alfa Romeo prét a |'usage
n. 3681-69958 | 13
f
Tarmédure minimale ~25E AGENTS D'ETANCHEITE ET COLLANTS
— Antigel Aifa Romeo concentré
n. 3681-69956 I 6,5
— Eau distillée 1 6.5 0
N.B.: Pour augmenter la protection antige! (abais-
sement de la température de —20°C a —35°C) Etanchéité du circuit de refroidissement
sans pour autant vidanger complétement le
circuit; remplacer une partie du mélange con- Poudre AREXONS
n. 3522-00101 g 13

tenu dans le radiateur et dans le vase
d’expansion par une méme quantité d'antigel
concentré, dans les proportions suivantes:
Radiateur [ 2,4
Vase d'expansion | 0,6

Attention: ces produits pouvant détériorer la
peinture, éviter leur mise en contact
avec les parties peintes.

N.B.: En paralléle il est admis V'emploi de I'agent
d'étanchéité Allumaseal.
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EMBRAYAGE — Groupe 12

COUPLES DE SERRAGE g

0 Course du cylindre récepteur C =mm 18 a 20

Raccords de canalisations d'embrayage {valeur

indicative a réaliser a la clé fixe)

Nm 8a9

{kgm) (0,8 a 1)
Nm 10a 15

~ Raccords de canalisations rigides

— Raccords de canalisations flexibles (kgm) (1 a 1,5) c
YY1 r:i\\\
(2] g = QA
Vis de fixation du mécanisme d’embrayage au Nm 20 a 25 | ~1’/
volant moteur (kgm) (2,1 a 2,5) ! “l
o
L
i ‘Il
| ll
T
]
CARACTERISTIQUES ET VALEURS i £

Epaisseur du disque d’embrayage

S = neuf 10
a la limite d'usure

mm
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LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Axe a rotule sur carter d’embrayage

Portée de butée d’embrayage

Rotule de tige de poussée du cylindre récepteur

Graisse: ISECO: Molykote BR2 Axe a rotule
n. 3671-69841

28

Circuit hydraulique d’embrayage
Liquide: ATE Blau S
AGIP F1 Brake Fluid Super HD
n. 3681-63905 Butée d'embrayage

Attention: ce produit pouvant détériorer la peinture, éviter sa mise en
contact avec les parties peintes.

Carter d’embrayage

Tige de poussée du cylindre récepteur
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BOITE DE VITESSES -

Groupe 13

1 - Guidage de butée d'embrayage
2 - Fourchette de 4° et 5° vitesse
3 - Demi-carter avant
4 - Fourchette de 2° et 3° vitesse
5 - Arbre primaire
6 - Demi-carter arriére
7 - Fourchette de 1°™ vitesse et de marche AR
8 - Damper
9 - Carter de prolonge
10 - Roue de tachymeétre
11 - Tringlerie de sélection des vitesses

12 - Ensemble de la commande des vitesses
13 - Levier de sélection et de passage des vitesses
14 - Bague de fixation de la bride d'accouplement

15 - Bride d'accouplement a I'arbre de transmission
16 - Portée d'impulseur de tachymétre
17 - Couvercle arriére

18 - Silentbloc de souténement arriére
19 - Bouchon de vidange

20 - Arbre secondaire

21 - Couvercle avant

22 - Arbre de prise de mouvement

Groupe 13 — BOITE DE VITESSES
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SPECIFICATIONS

©

Ecrou de fixation de la bride d’arbre de transmis-
sion a I'arbre primaire

Positionnement du silentbloc de souténement arriere (boite meécanique

et autormnatique)

o

Interrupteur de feu de recul
Interrupteur d'indicateur de passage des rapports
de marche (voitures 119 A - 119.32)

Bouchons sur support de levier de vitesse
{voitures 119.28 - 119.29)

= +5°
impuiseur (enduire de mastic comme spécifié au
paragraphe 1 “Agents d’étanchéité et collants”)
COUPLES DE SERRAGE
Vis de fixation des axes de guidage des four- Nm 8a12

chettes sur le carter de boite de vitesses (kgm) (0,8 & 1,2)

2]

Ecrous de fixation des demi-carters de boite de
vitesses

Ecrous de fixation des couvercles avant et arriére
au carter de b. de vitesses

Ecrou de fixation du carter-prolonge

Vis de fixation de I'ensemble commande des
vitesses sur le carter-prolonge

Vis de fixation du couvercie d’axe et de pignon
de marche arriere

Nm 20425
(kgm) (2 & 2,5)

Nm 137 a 158
(kgm) (14 a 16)

Nm 22 a 27
(kgm) (22 a 27)

Nm 20 a 40
(kgm) (20 a 40}

Nm 49
(kgm) (5)
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BOITE DE VITESSES — Groupe 13

CARACTERISTIQUES ET VALEURS

Rﬂappons R 2000 carb. 2500 carb. 2500 LE.
119.32 119 A 119.28 - 119.29
i 1:3418
29 1:1,941
Rapports de boite de vitesses ¥ ol
4¢ 121
He 1:0,795
M.AR. 1: 3,663
Couple conique 11/50 11/47
jere 1:15,626 1:14,601
km/h 7,545 } 7,44 7.929
28 1:8,807 1:8,291
km/h 13,125 l 13,10 13,962
3¢ 1:6,310 ' 1:5,933
Démultiplication totale boite-pont km/h 18,340 l 18,32 19,511
Vitesses a 1000 tours/mn 4e 1:4,545 1:4,272
km/h 25,478 l 25,44 27,100
be 1:3,604 1:3,396
km/h 32,042 ‘ 32 34,089
M.AR. 1:16,661 1:15,648
km/h 6,955 ‘ 6,94 7,399

Groupe 13 — BOITE DE VITESSES
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(2]

Cote “P" de positionnement de 'arbre primaire dans le demi-carter
arriére pour la détermination de I'épaisseur de la rondelle de réglage
du roulement arriére, interposée entre le jonc d’arrét et le demi-carter

de boite.

P = 53,4 4536 mm

5 Demi-carter de boite
S & /

Worsrr. Z

Arbre primaire

(3

Détermination de I'épaisseur S de la rondelle de réglage a interposer

entre le couvercle arriére et le roulement arriere d'arbre primaire.

>

Se détermine par la formule:

5=

(A - B)

=0
+0,1

+ épaisseur du joint

A = cote entre le plan d'appui de la rondelle sur le couvercle et le
plan d’'appui du couvercle sur le carter de boite

B = dépassement du roulement arriére par rapport au plan du carter

-de boite.
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(4

Détermination de I'épaisseur S de la rondelle de réglage interposée
entre le pignon de prise de mouvement et la demi-cuvette intérieure
de roulement avant.

o€ o
D,

s
{f

7,
._—“—.

.Y

Se détermine par la formule:

VR -0,6

Ss=(-D) -08

ou:

C = cote entre le plan du carter de boite et le plan rectifié du pignon
de prise de mouvement

D = cote entre le jonc d’arrét du roulement et le plan intérieur de ce
dernier.

N.B.: Les cotes doivent étre mesurées arbre d'entrée repoussé vers

I'intérieur et jonc d’arrét en place dans la cannelure du roulement
repoussé vers |'extérieur.

(5]

Détermination de I'épaisseur S de la rondelle de réglage interposée
entre le roulement avant d'arbre de prise de mouvement et le couvercle
avant.

. h J—U

Se détermine par la formule:

+0

5= +0,1

(E-F

[ + épaisseur du joint

ou:

E = cote entre le plan d'appui du couvercle avant sur le carter de
boite et le plan d’appui de la rondelle sur le couvercle

F = dépassement du roulement avant par rapport au plan du carter
de boite.

N.B.: Les cotes doivent &tre mesurées arbre de prise de mouvement
répoussé vers l'intérieur.

Groupe 13 — BOITE DE VITESSES
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6]

Détermination de I'épaisseur S de la rondelle de réglage interposée
entre la cuvette extérieure du roulement conique d'arbre secondaire
et le couvercle avant.

Joint

Se détermine par la formule:

0 . f
= - + é
S (G - H) 40,05 epaisseur du joint
ou:
G = cote entre le plan d’appui du couvercle sur le carter de boite et
le plan d'appui de la rondelle sur le couvercle.
H = dépassement de la cuvette extérieure du roulement conique par

rapport au plan du carter de boite.

TEMPERATURES

Chauffage des moyeux de synchros pour mon-
tage sur I'arbre primaire T=c°C 80

2]

Chauffage des pignons de 3% et de 5° vitesse et
du pignon toujours en prise pour montage sur

I'arbre secondaire T=°C 150 2 180
LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS
Plein de fa boite de vitesses
Huile: SHELL Rotefla SX 3P K 16
AGIP F1 Motor Oil HD 20 W 30 9 :

n. 3631-69409

(2]

Bagues d'étanchéité de la b. de vitesses
Face extérieure: huile specifiée au paragraphe 1

Levre: Graisse ISECO Molykote BR2
n. 3671-69841

AGENTS D'ETANCHEITE ET COLLANTS

Face d’appui de I'impulseur sur le carter de boite

Mastic: LOWAC Perfect Seal
n. 3522-00011
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TRANSMISSION — Groupe 15

Sens de rotation

1 2} 3
=
]
g

s
Cannelure

1) Bague de centrage avant

2) Joint élastique avant

3) Vis de fixation du manchon coulissant
4) Joint élastique arriere

5) Bague de centrage arriére

/7
Groupe 15 — TRANSMISSION
SPECIFICATIONS LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS
Positionnement du joint élastique arriére sur I'arbre de transmis- Bagues de centrage avant et arriére d'arbre de
sion transmission
Graisse: ISECO Molykote BR2 cm® 5

Les vis qui fixent le joint arriere a la bride d’accouplement doivent
étre positionnées comme illustré au croquis “Vu de A”.

COUPLES DE SERRAGE

Boulons de fixation des joints élastiques avant
et arriére aux brides d’accouplement

2]

Vis de fixation du manchon coulissant

n. 3671-69841

Nm 45 a 53
(kgm) {4,5 4 5,3)

Nm
(kgm)

20 a 25
(2425)

b8




TRANSMISSION AUTOMATIQUE — Groupe 16

SPECIFICATIONS

(1

Utilisation de la boite automatique

Si vous devez mettre une vitesse de la position P ou N, le regime de
rotation du moteur devra étre compris entre celui de ralenti {préconisé
au groupe 04) et ne devra pas dépasser les 1200 tr/mn.

li est parfaitement normal qu‘avec une vitesse engagée, le moteur au
ralenti et sans accélérer, la voiture tende a bouger; il est indispensable
dans ce cas de garder le pied sur la pédale du frein.

COUPLES DE SERRAGE

Raccords des canalisations de refoulement et de  Nm 35 a4 45
retour d'huile (kgm) (3,5 a 4,5)

(2]

Vis de fixation du convertisseur de couple a ta Nm 26 a 31
plaque de liaison au volant moteur (kgm) (2,7 & 3,2)

(3]

Ecrou de fixation de I'arbre de sortie a fa bride  Nm 78 a 98
d'accouplement a la transmission (kgm) (8 a10)
Interrupteur de démarrage et de feu recul sur  Nm 34
carter de boite {(kgm) (3,5)

(5]

Raccord de support de jauge d'huile

6]

Impulseur sur couvercle arriére (enduit de mastic
comme speécifié au paragraphe 1 “Agents d'étan-
(chéité et collants”)

Nm 69 a78
{kgm} (7 a 8)

Nm 49
(kgm} (5)

Position de kick-down —

Position de pleins gaz

CARACTERISTIQUES ET VALEURS

Réglage du céable de kick-down (1)

/f Plomb

Embout de gaine

Position de “pied levé” —-

1) La pédale d'accélérateur étant en position de

“pied leve” régler, a I'aide de la vis illustrée au

croquis, I'écartement entre le plomb et I'em-

bout de gaine jusqu'a I'obtention de la cote
“A" mm 04a0,5(2)

(1) Le réglage doit étre effectué tirant d’accétérateur accouplé et réglé a la cote
spécifiée au groupe 04
(2) Le cable doit étre légérement tendu, c’est-a-dire sans jeu latéral.

Groupe 16 — TRANSMISSION AUTOMATIQUE

kol
©

2) Régler la vis de butée sous la pédale d’accé-

lérateur de maniére qu’en enfoncant celle-ci &

fond de course (au-dela de |'ouverture de

pleins-gaz, en position de kick-down) le plomb

accomplisse une course “B”  mm 44
3) Enfoncer la pédale d'accélérateur jusqu’a la

position d'ouverture de pleins gaz et s’assurer

que le plomb se situe a la cote o mm 39
g 119 At
119.30
Rapports de transmission 119.31
188 1:248
1 eme .
Rapports de boite de vitesse %-Eme L 1 1;18
M.AR. 1:2,09
Couple conique 13/47
LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS
Plein d’huile de la boite automatique
— Capacité totale (plein d'origine) kg 6.5
— Appoint lors des vidanges périodiques kg 1.6
— Différence entre niveau MAXI et MINI de la
jauge d’huile kg 04

Huile: SHELL DONAX T 6D D 20115
SHELL DEXRON B 10709 - D 20137
AGIP F1 ATF DEXRON B 11297

Niveau MINt

Niveau MAXI
@lll Ik 7/ g)

Vidange de la boite automatique

La vidange doit étre effectuée boite a la température ambiante (20°C),
levier sélecteur a la position P (parking) et moteur & Varrét.

Verser la quantité d'huile spécifiée pour les appoints périodiques.
Contréler le niveau suivant les spécifications ci-apreés.

Contréle du niveau d’huile

Le contrdle doit étre effectué huile a la température de 70°C, moteur
au ralenti et levier sélecteur a la position P.

S'assurer que le niveau atteint les deux tiers de la distance qui sépare
le deux repéres MINI et MAXI de la jauge.

S'it y a lieu, parfaire le niveau.

N.B.: La température spécifiee de I'huile doit étre rigoureusement
observée sous risque d'indication erronée du niveau.

2]

Axe de levier sélecteur et portées sur le support
Axes de tirant de sélection

Axe de levier de transmission et cable d'indicateur de passage des
rapports de marche

Graisse: ISECO Molykote Longterm n. 2
n. 3671-69831

AGENTS D'ETANCHEITE ET COLLANTS

Face d'appui de l'impulseur sur le carter de boite

Mastic: LOWAC Perfect Seal
n. 3522-00011
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DIFFERENTIEL — Groupe 17

1 - Bague de fixation de la bride
d’accouplement

2 - Traverse de soutéenement avant

3 - Bride d'accouplement

4 - Roulement a billes

5 - Support élastique avant

6 - Arbre de pignon

7 - Pignon d'attaque

10 - Support avant

14 - Disque de frein
15 - Entretoise

8 - Roulement avant de pignon d'attaque
9 - Roulement arriére de pignon d'attaque

11 - Support de différentiel
12 - Couvercle de boitier de différentiel
13 - Roulement d'arbre de sortie

16 - Etrier de frein

(c6té support)

17 - Roulement de boitier de différentiel

18 - Différentiel autobloquant

(cOté couvercle)
20 - Arbre de sortie

19 - Roulement de boitier de différientel

Groupe 17 — DIFFERENTIEL
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SPECIFICATIONS

Positionnement du silentbioc au montage sur la
traverse arriére de souténement

Boite mécanique o= 157

N.B.: Pour les voitures avec boite mécanique ne
concerne que le silentbloc gauche

Boite automatique o = +5°

o

/V\ﬁT‘\

COUPLES DE SERRAGE

Vis de fixation de la couronne au boitier de
differentiel (huilées)

(2]

Bague de maintien du pignon d’attaque

©

Couple de rotation statique de roulements coni-
ques de pignon d'attaque

— Roulements neufs

— Roulements réutilisés

o

Couple de rotation statique des roulements
coniques de la couronne

— Roulements neufs

— Roulements réutilisés

N.B.: Valeur a relever avec faux-axe simulant
I'arbre de pignon.

Ecrous de fixation du couvercle de boitier de
différentiel (et outil de réglage de la précharge)
Vis de fixation des brides d'arbres de différentiel)
au couvercle et support de différentiel

(6

Bague de fixation de la bride de transmission
a l'arbre de pignon

Ecrous de fixation du support avant au support
de différentiel

Nm 67 473
tkgm) (6,8 & 7.5)

Nm 128 4 196
(kgm) (13 a 20)

Nem 147 a 186
(kgecm} (15 a 19)
Ncm 15 a 24

(kgcm) (1,5 & 2,5)

Nem 39 498
(kgem) (4 & 10)
Ncm 15a 24
(kgem) (1,6 a 2,5)

Nm 18 4 23
(kgm) (1,8 a 2,3)

Nm 79 4 98
(kgm) (8 2 10)

Nm 39 249
{kgm) {4 ab)
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DIFFERENTIEL — Groupe 17

(8

Boulons de fixation des supports élastiques avant  Nm 32 352
a la traverse de souténement {kgm) (3,3 a5,3)

(0]

Vis de fixation de I'arbre de différentiel a 'arbre  Nm 44 3 54
de roue et a la bride (huilées) (kgm) (4,5 a 5,5)

CARACTERISTIQUES ET VALEURS

Jeu de montage des disques multiples de

différentiel autobloquant G = mm 0,1a0,2

(2]

Détermination de I'épaisseur S de la rondelle de réglage a interposer
entre la cuvette extérieure du roulement arriére du pignon d'attaque et
la portée du support de différentiel, pour la correction de la distance
conique (épaisseur conseillée de la rondelle d’étalonnage: 1,8 mm)

L VM- B |

| .
Se détermine par la formule: e

. S = =*L - (*C)
ou:
L = valeur d'éloignement de I'axe de la couronne,

relevée avec un cbmparateur au centiéme
C = cote poingonnée sur le pignon
La cote effective doit correspondre a la cote
nominale * la valeur poingonnée sur la téte du
pignon (en centiémes)
~ Cote nominale A =mm 66+0.03
- Cote de V'outil C.60190 pour la mise a zéro

du comparateur B = mm 76

N.B.: Afin de ne pas modifier la précharge des
roulements coniques du pignon d'attaque,
augmenter ou diminuer de la méme valeur
les rondelles S’ interposées entre I'entre-
toise et la cuvette intérieure du roulement
avant.

Groupe 17 — DIFFERENTIEL
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(3

Jeu de denture conique G=mm 006a0,16

Disque-outil —-~_
N

Rectangle gradué —

La mesure du jeu s'effectue en amenant le toucheau du comparateur

en appui sur l'un des rectangles gradués du disque-outil, & la valeur

correspondant au rayon moyen de la couronne (87 mm) et en faisant
accomplir au disque le glissement possible par le jeu existant entre
les dents.

Si le jeu relevé est inférieur ou supérieur a la valeur spécifiée, il faudra

procéder & la correction en sachant que I"épaisseur totale des rondelles

de réglage interposées derriére les cuvettes extérieures des roulements
coniques doit rester constante afin de ne pas en modifier |a précharge.

Opérer comme suit:

a) Jeu inférieur aux spécifications: éloigner fa couronne du pignon
en diminuant I'épaisseur des rondelles de réglage c6té couvercle
de différentiel et en augmentant de la méme valeur |'épaisseur des
rondelles c6té support de différentiel.

Jeu supérieur aux spécifications: rapprocher la couronne du pignon
en augmentant I'épaisseur des rondelles de réglage c6té couvercle
de différentiel et en diminuant de la méme valeur |'épaisseur des
rondelles c6té support de différentiel.

b

TEMPERATURES

Chauffage de la bague de maintien du roulement
d’arbre de différentiel < 190

Roulement Bague de maintien

LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Bagues d'étanchéité de V'ensemble différentiel
Face extérieure: Huile spécifiée au paragraphe 2

Lévre: Graisse ISECO Molykote BR2
n. 3671-69841

Plein d'huile de I'ensemble différentiel
Huile: AGIP F1 Rotra MP SAE 80 W 80

SHELL SPIRAX HD 90 kg 1,430
n. 3631-69408

Graissage des joints homocinétiques d'arbres

de roues

Graisse: ISECO Molykote VN 2461/C g 120

OPTIMOL Olistamoly 2LN 584
n. 3671-69843
N.B.: Répartir la graisse sur les deux cotés de la
rangée de billes.
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DIFFERENTIEL — Groupe 17

AGENTS D'ETANCHEITE ET COLLANTS

Portée cannelée de la bride d'accouplement

Collant: LOCTITE 242
OMNIFIT 150 M
n. 3524-00010

Bride d'accouplement @

@ Plans de joint

Support avant

2]

Plans de joint support avant-support de différentiel
Plans de joint des brides d'arbres de différentiel et du support de
différientiel

Bride
Mastic: LOWAC Perfect Seal
n. 35622-00011
K_A N .
\ -
—& L2 T

Support de différentiel

Groupe 17 — DIFFERENTIEL
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Plans de joint de la coupelle intérieure et extérieure de joints homo-

cinétiques d’arbres de roues

« Plans de joint

Mastic: DIRING Curil K2
n. 3522-00031

4]

Plans de joint soufflet-coupelle intérieure de joints homocinétiques
d’arbres de roues

Plans de joint

Mastic: USM CHEMICAL Bostik 475
n. 3521-00034
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SUSPENSION AVANT — Groupe 21

1 - Roue

2 - Levier inférieur

3 - Barre stabilisatrice

4 - Traverse

5 - Bras oblique

6 - Fusée

7 - Barre de torsion

8 - Levier supérieur

9 - Amortisseur
10 - Palier d’amortisseur
11 - Joint de rotule

Groupe 21 — SUSPENSION AVANT

SPECIFICATIONS

Repére de précharge torsionnelle
Lettre ou touche

li QO

\\ Touche de peinture
bleue {barre droite}

Barre @ 22,6 —

Touche de peinture
~ jaune (barre gauche)

{l GO

—t—
l» Repére de précharge torsionelle

Lettre ou touche de peinture

INTERVENTIONS DE REMPLACEMENT ET DE TRANSFORMATION
DES BARRES DE TORSION DE BASE EN BARRES SPECIFIQUES

Réglage des barres de torsion

a) Avant-Propos

Le réglage de I'assiette avant est obtenu par rotation des barres de
torsion par rapport aux repéres placés sur les leviers avant et sur la
traverse arriere. La différente denture des embrayages d'une barre
(avant 35 dents et arriere 34 dents) permet, grace au déplacement
d'une dent sur les deux embrayages, une correction minimum de
I'assiette de 2,6 mm par barre environ avec ¢ 22,6.

En cas d'intervention sur les barres, faites attention de ne pas les
invertir en observant, au moment du remontage, les repéres suivants:

— Barre gauche, repére Jaune
— Barre droite, repére Bleu.

Ceci dit, ces instructions servent surtout pour pouvoir gérer 4 “Rechan-
ges” un plus petit nombre de barres de torsion en les rangeant par
diametre et non par type de voiture, de cette maniére le nombre de
barres a gérer au dépot se réduit de 16 barres spécifiques environ &
2 barres et nous ne manquerons pas de vous informer périodiquement
des mises & jour de la situation indiquée ci-dessus.

Par conséquent, lorsque vous préléverez au dép6t des barres de base
il faudra les transformer. au moment du montage, en barres spécifiques.

It faudra pour cela effectuer les opérations suivantes:
1. Choisir la barre de base.

2. Pour déterminer les nouvelles références sur les deux embrayages il
est nécessaire de compter les dents suivant les deux valeurs repor-
tées sur la table en correspondance du type de voiture intéresse.

3. Le compte doit &tre effectué en partant de la premiére dent apres
I'encoche de référence qui existe déja sur la barre de base; dans
le sens horaire pour celle de gauche et anti-horaire pour celle de
droite.
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SUSPENSION AVANT — Groupe 21

BARRE GAUCHE BARRE DROITE

Nouvelle encoche

Encoche de base Encoche de base

Embrayages de la barre de torsion

Vue arriére (c6té traverse)

4. Aprés avoir marqué les nouveaux repéres, procéder au montage des 3. Prendre en considération les deux valeurs situées en correspondance

barres suivant la procédure normale.
Une fois 'opération terminée, I'assiette de la voiture sera correcte.

. De toute facon, il est conseillé de vérifier I'assiette & nouveau.

b) Exemple pratique

1. It faut remplacer les barres 22,6 d'une Alfa 6 - 2,5 Climatisée

(119.07 ).

2. Sur la table en annexe vous trouverez le type de voiture intéressée

(119.07 *).

du type de voiture; dans ce cas 5 dents pour la barre gauche et
13 dents pour la barre droite.

. Prélever les barres de base n. d’ordre 119.07.21.505.00 (gauche)

et n. 119.13.21.5606.01 (droite), et compter sur celles-ci les dents
précédemment trouvées (4-13) en portant la nouvelle encoche de
référence toujours & partir de la premiére dent aprés I'encoche de
référence déja existante.

. Les nouvelles barres de base ainsi marquées deviendront spécifi-

ques et montées sur la voiture en correspondance des encoches
existantes sur la traverse et sur le levier elles déterminent une
assiette correcte de la voiture.

Groupe 21 — BARRE DE SUSPENSION AVANT

A9

BARRES AVEC O 22,6 (sans touche de peinture)

Barre de base gauche Barre de base droite
Type de voiture n. 119.07.21.505.00 n. 119.13.21.506.01
nombre de dents nombre de dents
119 A1 - 119A 7 encoche
119 A1 " -119A" 12 7
119A1d. ad. -119Ad. ag. encoche 9
v 07 *-14" 4 13
119.28 - 119.29
119.30 - 119.31
119.32 4 encoche
119.28 * - 119.29 ° 12 7
119.30 * - 119.31 7
119.32 " 12 7

* Voitures climatisées.

Serrage du moyeu de roue

correctement le roulement. La rondelle d'arrét du roulement ne doit
"% 5 . pas étre bloquée (s'en assurer a I'aide d'un tournevis introduit entre
Serrer I'écrou au couple de 2 4 2,5 kgm (20 a 24 Nm) en fournant la rondelle et le moyeu: on doit pouvoir la tourner en la forgant
simultanément le moyeu afin de faciliter le centrage du routement. légérement).

Huiler le filetage du pivot de fusée.

Desserrer et resserrer |'écrou au couple de 0,5 & 1 kgm (5 a 10 Nm).

Desserrer I'écrou jusqu’au trou pour goupilie e plus proche (90° environ) N.B.: En cas de blocage de la rondelle, dégoupiller et desserrer I'écrou
jusqu‘au trou perpendiculaire au précédent.

et goupiller. 5 ; : .
goupiiet Frapper a nouveau en bout du pivot de fusée avec un maillet et
Frapper avec un maillet en bout du pivot de fusée afin d'asseoir recontréler le jeu de la rondelle.
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SUSPENSION AVANT — Groupe 21

COUPLES DE SERRAGE

7]

0 Boulons de fixation de la traverse de soutene-  Nm 68 a 85
ment de barres de torsion (kgm) (6,9 a 8,7)
Ecrou de fixation ;
P Nm 304 3b
des bras inférieurs g
a I'axe-support {kgm) (3 a 3,5)
Ecrou d'oeil de | ! l . Vis de fixation des barres de poussée longi- Nm 53 e} 85
connexion de bras e Nm 20435 tudinales (kgm) (5.4 a8,7)
conn (kgm) (2 a35)
inférieurs %
g = 1w i O B . |
biras inférieurs /o (kgm) (6a7.2) Contre-écrou de fixation des amortisseurs & Nm 24 4 29
la caisse (I'écrou étant engagé dans le filetage)  Jkgm) (2,4 & 3)
Ecrou de fixation de la rotule de bras infé- Nm 15 a 20
rieurs tkgm) (1,6 & 2) @
@ Vis de fixation des amortisseurs aux bras Nm 25 & 32
inférieurs (kgm) (2,54 3,3)
Boulons de fixation de I'axe-support de bras  Nm 1104 125 s
inférieurs a la caisse (kgm) (11,28 12,7)
Ecrou de fixation de la rotule de bras infé- m
rieurs a la fusée Ecrou de fixation des ’bi‘ellettes de barre sta-
Ecrou de fixation de la rotule de bras supérieur bilisatrics sl bras intarieurs Nm 20 8 25
a la fusée ) Vis de fixation des blocs élastiques de barre  (kgm) (2a25)
_— e ; Nm 45 a 55 stabilisatrice a la caisse
Boulon de fixation du bras supérieur ala caisse  (kgm) (4.6 & 5,6)
{enduire de graisse antigrippage comme spé-
cifié au paragraphe 4 “Lubrifiants et Ingré-
dients”)
Ecrou de fixation du bras oblique a la caisse
71
Groupe 21 — SUSPENSION AVANT
CARACTERISTIQUES ET VALEURS
0 Parallélisme {ouverture) (1) (4)
Géometrie du train avant
Biellette de relais de roue
Carrossage (1) (2)
ol 119.28
119.29
V9.4 | 49930 g = 10
T9AT 1 11931
Cale:de:reglage 119.32 E-D = mm 141
G = H
o =| 20£30" |-200+30’
A = ¢ de mesure pour ouverture 2 = mm 365
Tolérance
maximale de
\ symétrie
= entre . -
roue droite Angle maximal de braquage roue extérieure (1)
et gauche 40 40
Angle de chasse (1) (2)
Bague de réglage
5= 31°
B =1 4°£30 4°+30'
Tolérance T . . .
maximale de (1) Ces valeurs s’entendent voiture dans les conditions d'assiette correcte, sous
2 ri charge statique (voir paragraphe “Mise & I'assiette”)
ymetre {2) L'adjonction ou le retrait d’une cale de réglage permet une correction de ~15’
entre . (3) Une rotation d’un tour de {a bague de réglage permet une correction de ~45'
roue droite {4) Une rotation d’un tour d’une biellette de relais de roue permet une correction
et gauche 200 20 de ~35' (3,5 mm sur la cote D-E).
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SUSPENSION AVANT — Groupe 21

g Hauteur de suspension avant (1)

Mise a l'assiette (charge statique)

119.28

119 A 119.29

119 A1 | 119.30

119.31

119.32

Avec barres de torsion rodées B-A = mm| 39%b 4115

Hauteur de suspension arriére

a = 25

b = 45

é = . 25

g

d= 45

g = =

f = -
C=mm 45+5
N.B.: le controle de I'assiette s’effectue avec voiture en ordre de (1) La rotation d’une cannelure de la barre de torsion permet une correction de
marche. ~2,5 mm. Si la cote doit &tre augmentée (valeur inférieure aux spécifications)

la rotation s'effectue “sens d'horloge” la barre droite, “sens contraire d'hor-
loge” la barre gauche. Si la cote doit étre diminuée (valeur supérieure aux
specifications) inverser le sens de rotation.
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9 LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS
Tarage et appariement des amortisseurs 0

Les amortisseurs avant et arriere montés sur la voiture doivent étre .

appariés suivant le tableau de tarage ci-aprés Cavité intérieure du moyeu de roue

Graisse: AGIP F1 GREASE 33 FD g 50
n. 3671-69833

AVANT n. de commande 119.13.21.070.02
’ ; compression 8a21 @
Faible vitesse détent 16 a 30
elente a Bague d'étanchéité du moyeu de roue
Vit sleve compression kg 514a 70 Lévre et portée sur le pivot de fusée
1ESSE, CIEVEE  Jetente 110 2 153 Graisse: ISECO Molykote BR2

n. 3671-69841
Face extérieure

ARRIERE n. de commande 119.13.25.070.00 Huile: AGIP F1 ROTRA MP SAE 80 W 90
n. 3631-69408

. . compression 11425
Faible vitesse détente 10 3 34
compression kg 62 a 90 9

Vitesse élevée détente 105 a 160 Biocs élastiques de supports de barre stabilisatrice

Avant le montage enduire la face intérieure de:
Graisse: ISECO Ergon Rubber Grease n. 3

N.B.: Ces valeurs doivent étre considérées comme limite d’'usure des n. 3671-69816
amortisseurs. Elles doivent &tre mesurées a la température de
20%:2°C.

0

Embout cannelé de barres de torsion
Vis de fixation du bras supérieur au chéssis
Axes de souténement de la barre stabilisatrice (sur bras inférieurs)

Graisse antigrippage: R. GORI Never Seez
LOCTITE Anti-Seize
n. 3671-69850

©

Cavité d'yeux de connexion de bras inférieurs

Graisse: ISECO Molykote Longterm n. 2 g 6
n. 3671-69831
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FREINS (AVANT ET ARRIERE) — Groupe 22

SPECIFICATIONS

COUPLE DE SERRAGE

119.28
Eléments composants du systeme 119a | 11929 0 Nm 65480
! 119.30 i ixation étri frein avant sé 5
de freinage 19A1 | 1195 Vis de fixation étrier de frein avant & la fusée (kgm} (6,6 a 8,2)
119.32
Servo-frein Ate ou Benditalia 9 pouces 9 X X g
Maitre- Ate ou © mm 23/81 % < Ecrous de fixation étrier de frein arriére au sup-  Nm 52 a 64
cylindre Tenditalia course AV/AR mm 19/13 port de différentiel {kgm) (5,3 a 6,5)
: avant n. 4 @ mm 40
Etriers Ate arriere n. 2 Q@ mm 42 X X 9
Plaquettes N. de la collection- . G . P - e 5
réparation 119.13.22.039.00/01 Vis de _flxatlor) qlsqu_e de frein arriére a 'arbre  Nm 62 a 74
AV Indicatif du de sortie de différentiel (kgm) (6,3 a 7,5)
fournisseur FERIT I/D 332 GG
FERODO Couleur-repére v B-BL-BL-B o
N. de la collection- e
réparation 119.13.26.416.00/01
AR Indicatif du Raccords de canalisations de frein {Valeur indi-
fournisseur FERIT I/D 332 GG cative a réaliser a la clé fixe)
Couleur-repere B-BL-BL-B Nm 8410
— Raccords de canalisations rigides 3
N. de la collection- 9 {’\Il(gm) (Olg a })5
réparation 119.13.22.039.00/01 _ s e . m a
AV indicatif du Raccords de canalisations flexibles tkgm) (14 1.,5)
fournisseur Galfer 95 GF
Galfe Couleur-repeére M %
: N. de Ia collection- (5
réparation 119.13.26.416.02/01 ,
AR 'fgﬂ‘(cn?;'sfes‘r’ T Contre-écrou de vis de réglage du jeu entre Nm 7410
Couleur-repére M plaquettes et disque de frein arriere {kgm) (0,7 & 1)
N. de la collection-
réparation 119.13.22.039.01/01 @
AV Indicatif du
fournisseur Galfer 95 GF * Ecrous de fixation du servo-frein au support de 12418
Galfer ﬁome”r're"’f'e M-A-F % pédales (enduire de mastic comme spécifié au (o) (15 3 1,5)
- de la coliection- aragraphe 1 “Agents d'étanchéité et collants” ' ’
réparation 119.13.26.216.02/01 peragrap 9
AR Indicatif du
fournisseur Galfer 95 GF *
Couleur-repére M-A 0
Vis de fixations du limiteur-répartiteur de freina-  Nm 17 a 22
B = Blanc - BL = Bleu - M = Marron - A = Orange. ge au support de différentiel (kgm) (1,8 & 2,2)
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Groupe 22 — FREINS (AVANT ET ARRIERE)

CARACTERISTIQUES ET VALEURS

Jeu entre plaquettes et disques de frein arriére

(au montage)

(2]

Cotes de rectification des diques de frein (1}

N.B.: L'épaisseur de métal enlevé doit étre identique sur les deux faces

du disque.

DISQUE AVANT

i

mm 0,130,156

Mesure radiale

k( o ! ( Mesure circulaire
niin ’3\13 5‘
oia Qe
o{ o) LY }9 o
Mesure radiale 4 9 1 l N [§
™08 \ ==t )
9 /
[ */ ll}w # {a] 111144
(7777777002 2"/ s U}
Mesure circulaire 0.91 T 1 1 T
—"——‘&0.4
Disque neuf mm 22
C  Epaisseur minimale apres rectification mm 20
Limite d'usure mm 19

(1} v Rugosité en y  / /Parallélisme  / /Planéité L Perpendicularité.

DISQUE ARRIERE

0.05 'B

Mesure circulaire

e =

Mesure radiale

1.
L7

Disque neuf mm 10,9
D Epaisseur minimale aprés rectification mm 9
Limite d'usure mm 8
Epaisseur des plaquettes neuves mm 15
de freins S = a limite d'usure mm 7
1
] 1
ar 7]

(4

Pression du circuit hydraulique pour la purge
de freins avec I'appareil R.2.0105

Kg/em? 2,843
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FREINS (AVANT ET ARRIERE) — Groupe 22

(5

Réglage du frein & main
Il doit freiner entre le 7° et le 9° cran

Cable

Position “frein serré” *\ -~ Position “frein desserré”

—- Levier

Axe fin de course

N.B.: Avec le frein en position “desserrée” on doit avoir tes conditions
suivantes:

1 - Un jeu entre plaquettes et disques de frein arriére conforme
aux spécifications (voir paragraphe 1 “Caractéristiques et
Valeurs”).

2 - Le céble ne doit pas avoir de jeu latéral.

3 - Les leviers sur les segments doivent étre en butée sur I'axe
fin de course.

AGENTS D'ETANCHEITE ET COLLANTS

Plans de joint servo-frein/support de pédales

Mastic:

LOWAC Perfect Seal
n. 3622-00011

LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Circuit de freinage hydraulique

Liguide:

Attention: Ces produits détériorent la peinture. Eviter tout contact

(2]

AGIP F1 Brake Fluid Super HD
ATE “Blau 8"
n. 3681-69905

avec les parties peintes.
+

Soufflets cache-poussiére de pistons d'étriers de frein

Graisse:

©

ATE Bremszylinder Pasta

Axe de pédalier

Graisse:

ISECO Molykote Longterm n. 2
n. 4671-69831
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DIRECTION — Groupe 23

oOUTRWLWN=

F -
8 -
9 -

Boitier de direction assistée . o o
Raccords de canalisations de refoulement et de retour d'huile sur tiroir de distribution

- Biellette de direction

Rotule de biellette de direction

Ecrou de fixation de la rotule & la fusée

Rondelle

Ecrou de fixation de la rotule & la biellette de direction
Vis de fixation du boitier de direction a la traverse
Rondelle
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Groupe 23 — DIRECTION

Réglage du jeu patin-crémaillére boite de conduite avec direction Crémaillére

assisté

— Amener la crémaillére en position de marche rectiligne.
— Relever la cote entre le plan d’appui du petit couvercle sur la boite

et la plaquette.

N.B.: La cote doit étre relevée en comprimant la plaquette sur la
crémailtére avec un poids de 250 N (25 kg).

! . s . a ’
- Déterminer I'épaisseur de la bague de rasage de fagon a ce qu’entre
la bague et le couvercle il y ait un jeu G maximal de 0,15 mm.

— Vérifier que la crémaillere glisse bien sur toute sa course sans

frottements.

SPECIFICATIONS

Pignon —— . ——————

Bague de rasage

Plaguette

80



DIRECTION - Groupe 23

COUPLES DE SERRAGE

o (7]

Fixation des biellettes de direction a la cré- Nm 70 Fixation du raccord de canalisation de refou- Nm 34 5342
maillére {kgm) (7,1) lement d'huile & la pompe de direction assistée  (kgm) (3,5 a 4,3)

2] 18]

Contre-écrou de fixation des rotules aux biel- Nm 59 a 90 Fixation du raccord de canalisation de retour Nm 50 & 55
lettes de direction (kgm) (5,9 a 9) d'huile a la pompe de direction assistée {kgm) (5,1 & 5.,6)

(3] (0]

Ecrou de fixation des rotules de biellettes de  Nm 45 a 5656 Vis de fixation du cardan d'accouplement arbre ~ Nm 15
direction aux fusées (kgm) (4,5 a 5,5) inférieur-pignon de crémaillére (kg.) (1.,5)

o ®

Vis de fixation du boitier de direction & la tra-  Nm 46 a 51 Boulons de fixation du cardan d’accouplement ~ Nm 15 & 24
verse (kgm} (4,7 a 5,2) arbre a cardan inférieur-colonne de direction  (kgm) (1,5 a 2,4)
+

5] ®

Fixation du raccord de canalisation de refou- Nm 38 a 43 Boulon de fixation de la colonne de direction Nm 13416
lement au tiroir de distribution d’huile (kgm) (3,9 a 4.4) au support sur la caisse {kgm) (1,3 a 1,6)

(6] ®

Fixation du raccord de canalisation de retour Nm 45 a 50 Ecrou de fixation du volant a la colonne de Nm 304 35
d’huile au tiroir de distribution tkgm) (4,6 a 5,1) direction (kgm) (3.1 & 3,6)
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Groupe 23 — DIRECTION

CARACTERISTIQUES ET VALEURS LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Cote de montage de la direction Cage a aiguilles de colonne de direction

M = mm 394,56

Enduire la portée sur le support

Graisse: SPICA Spagraph
ISECO Ergon Rubber Grease n. 3
REINACH Sferul B2 AR
n. 3671-69816

2]

Plans de joint étrier de fixation supérieure-support de coionne de
direction
Graisse: ISECO Molykote Pasta G g 8 maxi

n. 3671-69840

(3

Crémaillere de direction Z.F.

Graisse: Calypsol
n. 3671-69838

(2]

Cote de montage des rotules de biellettes de direction 9

N = Plein d'huile de la direction assistee

Huile: SHELL DONAX 6D-D 20115
SHELL DEXRON B 10709-D 20137 kg 0.8
AGIP ATF DEXRON B 11297
n. 3831-69525
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SUSPENSION ARRIERE — Groupe 25

1 - Bras de poussée
2 - Arbre de roues
3 - Barre stabilisatrice

4 - Essieu
5 - Emplacement silentbloc
6 - Culbuteur
X 7 - Roues
8 - Tampon
2 9 - Ressorts hélicoidaux
10 - Jante

11 - Amortisseur
12 - Palier d'amortisseur
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Groupe 25 — SUSPENSION ARRIERE

SPECIFICATIONS COUPLES DE SERRAGE

. . . Ecrou de fixation du roulement de moyeu de Nm 230 a 270
Appariement des ressorts de suspension arriére roue (kgm) (23 a 27)

Sur un méne essieu il est impératif de monter des
ressorts de la méme classe

W

APy,
i Q' rrrdl 43
N _
18 B - 418 Ak 119.28/29/30 \§ | i
119.31/32 \\\.o III,//
N=al =@ n's) 7
N S oz
. 119.00.25.510.10 119.13.25.510.00 ‘“I/’
commande
Numéro-repere 77 .78 -79 .80 @
ou classe 3
Ecrou de fixation du moyeu de roue :\!l(rgm) 2(;(7) : gg?
g ' Vis de fixation de Fessieu a la traverse de Nm 90 a 110
Mise a I'assiette (en cas de surcharge sur |'essieu arriére) souténement du différentiel (kgm) (9.2 4 11,2)

En cas de surchage sur 'essieu arriére, I'assiette correcte {voir cote
spécifiée au paragraphe 2 “Caractéristiques et Valeurs” groupe 21)
peut &tre rétablie en procédant comme suit: 6

— Pour des surcharges de 20, 40 ou 60 kg: par interposition, sous
les ressorts standards. de cales de 7, 14 ou 21 mm d'épaisseur 5
(n. 116.00.25.528.05/06/07) gramme de Watt a la bascule et aux supportssur 40 3 50
’ e ’ la caisse (enduire de graisse antigrippage com- {kgm) (4,1 & 5,1)

N.B.: Ne pas monter des cales d'épaisseur supérieure 8 21 mm sous me spécifie au paragraphe 2 “Lubrifiants et
risque d'avachissement des ressorts. Ingrédients”)

5]

Ecrou de fixation de la bascule a 'axe d'essieu  Nm 60 a 100
De Dion {kgm) (6,1 8 10,2)

Boulons de fixation des biellettes du paraliélo-
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SUSPENSION ARRIERE — Groupe 25

(6

Boulon de fixation inférieure des amortisseurs

7]

Contre—éprou de fixatiqn supérieure des ;:monis~ Nm 23 4 30
seurs ('écrou étant préalblement engagé dans le (kgm) (2,4 & 3,1)
filetage)

8]

Contre-écrou de fixation biellette de barre stabi- Nm
lisatrice & I'essieu (I'écrou étant prealablement
engagé dans le filetage)

9]

Boulon de fixation de la barre stabilisatrice a la Nm 30 & 40
biellette {kgm) (3,1 & 4,1)

®

Nm 45 4 65
(kgm) (4,6 a 5,6)

23 a 28
(kgm) (2,33 2,9)

Vis de fixation des supports de barre stabilisa- Nm 20 a 256
trice a la caisse {kgm) (2 a 2,5)
CARACTERISTIQUES ET VALEURS

Géométrie du train arriére
Pincement
a = 0°+ 10
Tolérance maximale

de symétrie entre roue
droite et gauche 10

Carrossage

B=  0°%30

Tolérance maximale
de symétrie entre roue
droite et gauche 20’

LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Blocs caoutchouc de supports de barre stabilisatrice arriére
Avant le montage enduire te trou et garnir la cavité du bloc caoutchouc
Graisse: SPICA Spargraph

ISECO Ergon Rubber Grease n. 3

REINACH Sferul B2 AR

n. 3671-69816

(2] '
Boulons de fixation des biellettes du parallélogramme de Watt

Graisse antigrippage: R. GORI Never Seez
LOCTITE Anti Seize
n. 3671-69850

(3]

Embout fileté d’axe de roue

Aprés avoir serré |'écrou de fixation du moyeu de roue et avant de
monter le jonc d'arrét, enduire le filetage (avec un pinceau) de:
HOUGTON Rust Veto 1064

MILLA Protettivo LT

n. 4100-81210
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ROUES ET PNEUMATIQUES — Groupe 28

CARACTERISTIQUES ET VALEURS

P 119.28
119 A 119.29
Pression des pneumatiques (a froid) 119 A1 119.30
119.31
Pneumatiques Classe Jantes AV AR 119.32
PIRELLI CN 36 175x14 Thl HR | 6Jx14CH NS 2 %
H: v | 22 2.3
PIRELLI HCN 36 195/70x14 Tol | HR 6 Jx14 CH N 18 z
X X A v 2’2 2’3 X
MICHELIN XVS 175x14 Thl HR 6 Jx14 CH Ho| 12 2
X X - N V 212 2'3 X
MICHELIN XVS 195/70x14 Tbl | HR 6 Jx14 CH N 19 :
X 2 8% 5.5 v 2,2 2,3 X x
KLEBER V 12 GTS 195/70x14 Tbl | HR 6 Jx14 CH ol l8 2
= 2L St v 22 2,3 i
N | 1.9 2
FIRESTONE 175x 14 Tl HR 6 Jx14 CH. Vol s %
FIRESTONE 195/70x14 Tbl | HR 6 Jx14 CH N L2 2 X
H. v | 22 2.3
GOOD-YEAR G 800 S-GP 175 x 14 ol HR 6 Jx14 CH No1.18 - X
H. v |22 23
N | 1.9 2
GOOD-YEAR G 800 S-GP 195/70x14 Tbl | HR 6 Jx14 CH. .
v | 22 2.3
N | 1.9 2.2
PIRELLI P5 195/70x14 Tbl | HR 6 Jx14 CH. I 22 %

Pressions de gonflage en kg/cm?
C.H. = Combination Hump
HR = Jusqu'a 210 km/h
N = Jusqu'a 160 km/h
V = Plus de 160 km/h
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Groupe 28 — ROUES ET PNEUMATIQUES

o SPECIFICATIONS

Poids maximal admissible des masselottes d'équi-
librage des roues: a

—~ cOté extérieur 100 .
e g Schéma de permutation des roues

-~ co6té intérieur g 120 R
. . . . a effectuer tous les 5.000 km

Déséquilibre résiduel maximal admissible g 10 { Y )
N.B.: Si I’équilibrage n’est pas réalisable dans les

conditions précitées, repositionner le pneu

par rapport a la jante et a la chambre & air.

1
Le montage de chaines antidérapantes doit étre
efféctué sur les roues motrices.
Encombrement maximal de la chaine a =mm 18

Pneumatique

Chaine

LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Talons d'assise du pneu sur la jante

Huile: UNION CARBIDE CHEMICALS COMPANY
Ucon Lubrif. 50 HB - 5100
o MILLOIL Produit pour éléments caoutchouc
n. 4500-17502

COUPLES DE SERRAGE

Ecrou de fixation des roues (couple a respecter Nm 90 a1 La solution doit étre préparée dans les proportions d'une partie de
notamment pour la fixation de roues en alliage) (kgm) (94 11) produit et de six parties d'eau.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE — Groupe 40

CARACTERISTIQUES ET VALEURS

Réglage des phares “route-croisement”

S'effectue voiture & vide et sans plein d'essence, pneus a la pression
correcte, sur une aire plane et devant un écran parfaitement vertical.

La manette de réglage a correcteur d'assiette doit étre placée en coinci-
dence avec le repére (projecteur tout en haut).

L'entr-axe des faisceaux lumineux doit &tre égal a I'entr'axe des phares.

r119 A/AT 119.28/29/30/31/32
H = hauteur des phares
-feux de croisement” mi 500
H ik d iy mm 500
; = hauteur des phares
‘feux de route” mm 500

V

I

H [Hy C"\\(( } \
7 -/

) | omre ]

Montage de V'interrupteur de feux de stop et de I'interrupteur de ralenti
accéléré (sur la pédale d'embrayage)

/ »/ - Pédale

5 -
/ /
Plaquette

e ..— Cote S de montage

S=mmb5

Cote S de montage entre I'interrupteur de feux de stop et la plaquette
sur la pédale de frein.

(3]

Niveau de 'électrolyte de batterie, au-dessus

des plaques AL Sdi

o

Densité de |'électrolyte, batterie chargée (a 25°C}  kg/dm® 1,28+0,01

(5]

Capacité de la batterie (tension 12 V) Ah 66

LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Bornes de l1a batterie

Graisse: REINACH: E 10 TAC
n. 3671-60812

2]

Réparation des filaments de lunette chauffante (coupure)

Pate d'argent: METALLI PREZIOSI FSP 51
n. 3521-01001
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CARROSSERIE (TOLERIE) — Groupe 49

SCHEMA DE LA COQUE

Montant central
Alle arnére
Coftre a bagages

1 - Coffre moteur
2 - Montant avant
3 - Porte avant

4 - Porte arriére
5 - Toit

CcCao~O

10 - Bas de caisse

Passage de roue extérieur arriere

13

11 - Cloison derriere le dossier

12 - Aile avant )

13 - Passage de roue extérieur voiture
14 - Frontal .
15 - Passage de roue intérieur arriére

Groupe 49 — CARROSSERIE (TOLERIE)

91

SPECIFICATIONS

Adaptation d'un attelage de remorque

— Pour 'adaptation d'un attelage de remorque il est admis tout autre
positionement ou caractéristiques dimensionnelles des éléments
nécessaires, a condition de conserver inchangés les points d’ancrage
a la carrosserie et le dessin général de la structure d’adaptation.

~ Le faisceau remorque doit étre branché a I'aide d’'une prise a 7
bornes, sous 12 V, suivant les spécifications de la table CUNA NC
165-30.

— La rotule d'accrochage doit étre du type “ISO 50" (table CUNA NC
138-30).
Il faudra en outre:

— Connecter ia masse de la voiture & ia masse de la remorque, moyen-
nant la prise précitée, avec un fil de 2,56 mm de section.

— Remplacer la centrale clignotante existante par une centrale 4 double
charge pouvrant alimenter trois lampes de 21 W.

— Protéger les percages éventuels pour le passage des fils électriques,
a l'aide de blocs caoutchouc.

N.B.: Le poids maxi remorquable de la voiture est spécifié au groupe 00
“Caractéristiques et Valeurs” paragraphe 1.

POINTS D'ANCRAGE A LA CAISSE

160
R o
122
| 122
68,
54
-
Y
T

N
u
b
~
~
(]
-
o

Sol

Axe roue AR

— T
85

t-‘

N

)

@

»

388

1310
1390

Ligne médiane <! o !
de la voiture &| &

(o]

210

1
| a8
o— - O— - —
1224

_tg%

Vis n. 14 - M 10x125 |o
Visn 8 - M 6x1 [-
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CARROSSERIE (TOLERIE) — Grpupe 49

Cotes de contrdle de la caisse

SPECIFICATIONS

93
Groupe 49 — CARROSSERIE (TOLERIE)
A — Axe-repére transversal
B — Plan-repére vertical (axe des percages de fixation de bras inférieurs de suspension avant
C — Axe-repére longitudinal (axe de symétrie de la voiture)
+
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Fixation Fixation Fixation Fixation Supports | Fixation Fixation Fixation Fixation Fixation Fixation Fixation Fixation
bras inf. bras sup. bras boitier de | avant de | supérieure barre barre de |support de [traverse de{ traverse traverse biellettes
de susp. de susp. oblique direction moteur amortis- stabilisa- poussée souténe- | barres de | avant de | arriere de |du paralié-
AV AV dad seurs trice longitudi- | ment b. torsion souténe- | souténe- | logramme
nale de vitesses ment pont | ment pont | de Watt
H 0 244+0.2 | 24410.2 17.5 82 408.95 119.45 10 20.45 54.95+2 123.45 339.45 66.45
H’ 2.3 44.45 165.45
L 565+1 85+0.2 1542 347+0.2 282 473+2 778 780 139.3 583 331+1 329+1 508+ 1.5
i 100+0.2 288.5 156.7 318+1 329+1 508+1.5
L 320
T 33+0.2 214+0.2 | 352.3+2 | 92+05 84 11 425 462.2 718.5+5 1134.7f? 1945.2+3 | 522+2 314.3
T 29 76 70 723+5 55 307.3
™ 69 53
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CARROSSERIE (TOLERIE) — Groupe 49

AGENTS D'ETANCHEITE ET COLLANTS

Protection des éléments télerie (application pendant I'assem-
blage
Peinture antirouille électroconductrice a appliquer au pinceau avant le
soudage sur les bords de tous les éléments tolerie a remplacer et leur
portée sur la coque (voir exemple au croquis)
N. 3540-44401
— SAVID: Zincovid n. 7949
— SCHRAM LACK: Extrinum Punktschweifarbe
— GLASBURIT: Glassomax 7 £F4625 (rouge) *
* S’emploie avec le catatyseur
Glassomax Harter 965-7/1 dans les proportions de 10%
n. 3514-20003

N.B.: Le soudage des éléments de tblerie doit étre effectué 15" aprés
"application de I'antirouille {temps de séchage a {air).
Apres le séchage !'épaisseur de la couche doit étre de 0,005 a
0,025 mm.

— — — — Zones a protéger avant le soudage

(2

Masticage des jonctions des éléments de carrosserie

Mastic a appliquer par extrusion aprés la couche de fond ou la peinture.
Effectuer ensuite un lissage au pinceau afin d’éliminer les défectuosités
éventuelles de masticage (voir exemples au croquis)

N. 3622-00014

— ICIR: Paraflex Alpha

85631/E
8536/E

- 3M: en parallele

\50G0%

MR T T

X x X x Zones a mastiquer

Groupe 49 — CARROSSERIE (TOLERIE)

956

(3]

Masticage des éléments boulonnés
Mastic préformé en résine butylique a appliquer entre les bords a
assembler.

N. 3522-00045
3M: Autosealer 8573 E

» T o

X X X x Zones a mastiquer

o

Protection du soubassement
Anti-bruit n. 3523-00001

3 M: Body Plast 8874 E
" Body Schutz 8864 E

1.V.l. Protection acrylique gris 854751

en paralléle mm 4°

Zones a protéger

* Epaisseur de la couche au pistolage pour obtenir a sec une épaisseur de 3
min environ
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CLIMATISATION — Groupe 80

COUPLES DE SERRAGE

Vis de fixation de la poulie d'embrayage élec- Nm 29 a 34
tromagneétique & I'arbre de compresseur {kgm} {34 3.5
Vis de fixation de la vanne isobarique au Nm 20 a 30
compresseur (kgm) (2a31)
Raccords de canalisations de Fréon de 5/8” - Nm 15,4 a 17
3/4” (kgm) (1,57 a 1,7)

o

Raccords de canalisations de Fréon de 7/8” N 24 24

(kgm) (2,49 a 2,75)

AGENTS D’ETANCHEITE ET COLLANTS

Vis de fixation de la poulie d’embrayage électromagnétique a l'arbre
de compraesseuar
Mastic  LOCIHITE 270
MASCHERPA OMNIHIT 200 M
n. 3524 00009
N.B.: Avant Fapplication du mastic onettoyer Te bletage des vis o
trichloroéthyléne.

LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Filetage des raccords de canalisations de Fréon (voir huile spécifiée
au paragraphe 2)

(2]

Plein d'huile du compresseur

Huile: SUN OIL COMPANY Suniso 4 G
n. 3631-69526

YORK Type F 290 R

Plein du compresseur g 280
Jauge (1) niveau mini = mm 22
9 niveau maxi = mm 29

ASPERA FRIGO Type HG 850 AP

Plein du compresseur g 340
L d

Jauge (1) Oty [ .1 niveaul=mm 55456
i

Fluide: RIVOIRA ticon 12 kg ~0,7a0,8

n. 3681 69910

N.B.- Avant le remiplissage deshydrater le circuit en le tirant au vide de
I (correspondant a 0,8 mm de mercure pendant 30').

(1) Valeur relevée compresseur en places sur la voiture et ayant tonctionne
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VARIANTES POUR VOITURES EDITION SUISSE

ET AUSTRALIE

Nous avons recueilli dans les pages suivantes les variantes des “Caractéristiques et
prescriptions techniques” des voitures en objet qui sont équipées d'un moteur

repondant aux normes anti-pollution spéciales en vigueur dans ces Pays.

Pour tout ce qui n'est pas indiqué ci-aprés, se référer aux données du modéle
corresponsant indiqué sur le carnet de base des “Caractéristiques et prescriptions

techniques”.
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GENERALITES — Groupe 00

IDENTIFICATION VOITURE ET PRECONISATIONS

Alfa 6 2.5 LE. Alfa 6 2.5 |.E.
. N (CH - My 83) (AUS - My 84)
Numéros et plaques d’identification b. mécanique b. automatique
d. ag. d.ad d ag. d. ad.
N. de code intérieur
2 | — Sur la plaque d'identification 119.28 = - 119.31
N. du type de voiture
1 | ~ Sur le tabtier 119 AOO 119 AOO
2 | — Sur la plaque d’identification 119 AA -
N. de chassis depuis depuis
1 | — Sur le tablier 00.006.001 = = 04.002.001
N. d’ordre et type du moteur
3 | = A rarrigre du bloc-cylindres (plan . 000.00
d'attache de la culasse gauche) 019.28 deputs 0 1
Préconisations de graissage Voir “Lubnitiants et Ingrédients” des différents
4 | - Sur la plaque speciale groupes concernes
Caractéristiques de la peinture
5 | — Sur la plaque spéciale Concerne la peinture d'origine

BERLINE 2500
Edition Suisse - My 83
Edition Australie - My 84
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MOTEUR ALIMENTATION

— Groupe 04

Régime de ralenti du moteur

Moteur chaud, boite au point mort, embrayage
embrayé

CARACTERISTIQUES ET VALEURS

tr/mn 900 & 1100

2]

Taux de CO a I'échappement au régime
de ralenti

Moteur chaud, boite au point mort, embrayage
embrayé

% envol. 0,3a1
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